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Faktyi liczb

Audi RS 3 Sportback i RS 3 Limousine

Silnik

» 5-cylindrowy, turbodotadowany silnik 2.5 TFSI 0 mocy 294 kW (400 KM), moment obrotowy
500 Nm (+20 Nm i lepsza responsywnos¢ w poréwnaniu z poprzednim modelem); poszerzony
zakres mocy (400 KM przy 5600-7000 obr./min), bardziej stroma krzywa mocy

» przyspieszenie: od 0 do 100 km/godz. w 3,8 sekundy (0 0,3 s szybciej w poréwnaniu
z poprzednim modelem) = najlepszy wynik w klasie

» predkos¢ maksymalna: 250 km/godz. (ograniczona elektronicznie), opcjonalnie 280
km/godz., 290 km/godz. z pakietem dynamicznym RS plus = najlepszy wynik w klasie

» charakterystyczny i budzacy emocje dzwiek silnika dzieki charakterystycznej kolejnosci
zaptonu 1-2-4-5-3; ptynne sterowanie klapami wydechowymi zapewnia szeroki zakres
charakterystyki dzwieku

» Wieksza wydajnos¢: wprowadzenie trybu ,efficiency” i trybu zeglowania z wtgczonym
silnikiem

Skrzynia biegéw

» 7-biegowa, automatyczna, dwusprzegtowa skrzynia biegéw S tronic z krétkimi sportowymi
przetozeniami, funkcja Launch Control

> Naped na cztery kota quattro z mechanizmem RS torque splitter: moment obrotowy jest
aktywnie i zmiennie dystrybuowany miedzy tylnymi kotami, w celu uzyskania maksymalnej
zwinnosci i stabilnosci; mechanizm RS torque splitter redukuje tendencje do podsterownosci
podczas dynamicznego pokonywania zakretéw

Podwozie i karoseria

» nadwozie obnizone 0 25 mm w poréwnaniu z A3, 0 10 mm w poréwnaniu z S3

» masa wtasna bez kierowcy: RS 3 Sportback 1570 kg; RS 3 Limousine 1575 kg

> wieksza kontrola sit bocznych, precyzyjne reakcje uktadu kierowniczego i zwiekszona
dynamika boczna:

o Przéd: o$ z kolumnami MacPhersona i z charakterystycznymi dla RS 3 ustawieniami
dajacymi o niemal 1 stopien bardziej ujemne pochylenie két w poréwnaniu z A3;
usztywnione wahacze; rama pomocnicza i stabilizator

o Tyt: konstrukcja czterowahaczowa z oddzielnym uktadem sprezyn/amortyzatoréw, rama
pomocnicza i specyficzny dla RS stabilizator rurowy o wiekszej sztywnosci w celu
uzyskania optymalnych parametréw; o ok. p6t stopnia wieksze ujemne pochylenie két
w poréwnaniu z A3, usztywnione wsporniki.

» standardowe zawieszenie RS sport z opracowanymi na nowo amortyzatorami i uktadem
zawordéw charakterystycznym dla RS 3; opcjonalne zawieszenie sportowe RS z adaptacyjna
kontrola stopnia ttumienia
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mozliwos¢ zamdéwienia opon typu semi-slick

» progresywny uktad kierowniczy ze zmiennym przetozeniem zaleznym od kata skretu
kierownicy

» dwa nowe tryby jazdy charakterystyczne dla RS 3: RS Performance i RS Torque Rear, w sumie
siedem trybdéw systemu wyboru dynamiki jazdy Audi drive select (efficiency, comfort, auto,
dynamic, RS Individual)

> centralny uktad sterujacy dynamika pojazdu synchronizuje prace mechanizmu RS torque

splitter, adaptacyjnych amortyzatoréw oraz selektywnego rozktadu momentéw napedowych

miedzy kotami, zapewniajac precyzje prowadzenia

Hamulce

» nowy uktad hamulcowy z tarczami o wymiarach 375 x 36 mm z przodu i 310 x 22 mm z tytu,
wiekszy i stabilniejszy w poréwnaniu z poprzednim modelem

» nowe kanaty wentylacyjne o 20 procent skracaja czas chtodzenia hamulcéw

» mniejsze zuzycie dzieki niezawierajagcym miedzi klockom hamulcowym, ktére sg o 15 procent
wieksze

> opcjonalny ceramiczny uktad hamulcowy z tarczami o wymiarach 380 x 38 mm na osi
przedniej, o 10 kg lzejszy niz hamulce stalowe, zapewniajacy wieksza stabilno$¢ termiczna

Stylistyka zewnetrzna

» mocne proporcje, ekspresyjne detale

» rozstaw két osi przedniej powiekszony 0 33 mm, osi tylnej — o 10 mm (Sportback);
poszerzone btotniki

» nieco wystajacy wylot powietrza za przednimi nadkolami jako nowy element stylistyczny

» szeroki zderzak przedni RS: zaprojektowany na nowo grill ostony chtodnicy Singleframe
we wzorze plastra miodu

> reflektory diodowe i diodowe Swiatta tylne w standardzie; opcjonalne reflektory diodowe

Matrix LED z cyfrowymi Swiattami do jazdy w dzien, z charakterystyczna dla RS 3 sygnatura

oraz z sekwencjami powitalnymi/pozegnalnymi, Swiatta tylne z animacja RS

charakterystyczny zderzak tylny RS z wbudowanym dyfuzorem

uktad wydechowy RS z dwiema duzymi owalnymi koricéwkami

» tacznie osiem koloréw lakieru do wyboru, w tym stosowane wytacznie w RS: zieleri Kyalami i
szaros¢ Kemora; dach wersji Limousine dostepny opcjonalnie w kontrastujacej czerni Brilliant

> wiele opcji personalizacji: pakiet stylistyczny czarny potysk i aluminium oraz wiele elementéw
o stylistyce karbonu, grill ostony chtodnicy Singleframe we wzorze plastra miodu, boczne
wloty powietrza oraz zderzak tylny po raz pierwszy w matowej lub btyszczacej czerni

Y VYV

Whnetrze i obstuga

> przednie fotele sportowe z przettoczeniami RS oraz z kontrastowymi przeszyciami
w standardzie; opcjonalne przednie fotele sportowe RS ze skéry Nappa ze specyficznymi dla
RS przeszyciami we wzorze plastra miodu i z przettoczeniami RS
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» nowe pakiety stylistyczne RS w kolorze czerwonym i zielonym: dywaniki RS z kontrastowymi
przeszyciami i haftem RS; partia ramion foteli, krawedzie paséw bezpieczerstwa i akcenty
wokét wylotéw powietrza w kolorze czerwonym lub zielonym

» wielofunkcyjna, tréjramienna skérzana kierownica sportowa RS, sptaszczona u dotu,

z opcjonalnym oznaczeniem w potozeniu godziny 12; alternatywnie kierownica okragta
z funkcja rozpoznawania chwytu rak

» nowy przycisk trybéw jazdy RS na kierownicy; manetki przy kierownicy z polerowanego,

kokilowego odlewu cynku

cyfrowy kokpit Audi virtual cockpit plus w standardzie z nowym wygladem obrotomierza

» charakterystyczne dla RS wskazniki i grafika: wskaZznik przecigzenia (g), migajacy wskaznik
wybranego biegu, temperatura silnika/oleju i ptynu chtodzacego, ci$nienie w oponach,

A\

wskaznik przyspieszenia i zegar do pomiaru czasu okrazen
» opcjonalny wyswietlacz danych na szybie w zasiegu wzroku kierowcy head-up display m.in.
z migajacym wskaznikiem zmiany biegéw

Systemy infotainment i Audi connect

» nawigacja MMI Navigation plus wraz z Audi connect oferujgcym transfer danych w jakosci LTE
Advanced i hotspot Wi-Fi

» system Audi connect z ustugami car-to-x, na przyktad informacjami o wolnych miejscach
parkingowych, o sygnalizacji $wietlnej oraz z prognozami ptynnosci ruchu

» opcja ,funkcje na zadanie” umozliwia dodawanie online potrzebnych funkcji (nawet juz po
zakupie samochodu); obejmuje nawigacje MMI plus, w tym ustugi connect, funkcje
rozpoznawania znakéw drogowych bazujaca na obrazie z kamer i interfejs Audi smartphone
interface

> opcje connectivity z wykorzystaniem aplikacji myAudi, Audi phone box i Audi smartphone
interface

» cyfrowy kluczyk Audi connect dla smarfonéw z systemem Android

» personalizacja: mozliwos¢ zapamietania indywidualnych ustawiert nawet szesciu
uzytkownikéw

» system muzyczny Bang & Olufsen Premium z dZzwiekiem 3D z przodu i z 15 gtosnikami

Systemy wspomagania kierowcy

» wysoki poziom bezpieczeristwa w standardzie dzieki m.in.: systemowi Audi pre sense front,
asystentowi unikania kolizji, asystentowi skretu, asystentowi toru jazdy, asystentowi
parkowania z systemem parking system plus, aktywnemu tempomatowi

» funkcje opcjonalne zwiekszajace komfort uzytkowania to: adaptacyjny asystent jazdy,
asystent pasa ruchu, ostrzezenie przy wysiadaniu, predyktywny asystent wydajnosci, asystent
w nagtych wypadkach oraz asystent ruchu poprzecznego z tytu
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Wersja krétsza informacji

Audi RS 3 Sportback i RS 3 Limousine: wcielenie
sportowych wrazen z jazdy

Audi RS 3 Sportback trzeciej generacji i RS 3 Limousine drugiej generacji, to odmtodzone,
topowe sportowe kompakty marki Audi. Napedzajacy je, wielokrotnie nagradzany
pieciocylindrowy silnik ma teraz wyzszy moment obrotowy, co sprawia, ze jest jeszcze bardziej
dynamiczny. W potaczeniu z zamontowanym po raz pierwszy w Audi mechanizmem RS torque
splitter, ten peten emocji flagowy model serii A3 oferuje osiagi i dynamike boczna na zupetnie
nowym poziomie.

»1rzecia generacja Audi RS 3 Sportback i druga Audi RS 3 Limousine, to samochody sportowe

segmentu premium, ktére nadaja sie do codziennego uzytkowania, a jednoczes$nie zapewniaja
taki sam dreszczyk emocji podczas jazdy po drogach publicznych, jak na torze wyscigowym” —
mowi Sebastian Grams, dyrektor zarzadzajacy Audi Sport GmbH. ,Pozwalaja klientowi gtadko
wejs¢ w swiat RS, a dzieki mechanizmowi torque splitter zapewniajg maksymalne osiagi

w segmencie pojazdéw kompaktowych.”

2.5 TFSI: niezrownane przyspieszenie i predkos¢ maksymalna

Dzieki oferujagcemu najwyzsze osiagi pieciocylindrowemus silnikowi, Audi RS 3 (zuzycie paliwa

w trybie jazdy mieszanej w /100 km*: 8,8-8,2; emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km*:
201-188) jest w swoim segmencie swoistym ewenementem. 2.5 TFSI pie¢ razy z rzedu zdobyt
miedzynarodowa nagrode silnika roku (International Engine of the Year). W najnowszej
generacji tego kompaktowego, sportowego modelu jest mocniejszy niz kiedykolwiek wczesniej.
Woynika to gtéwnie z podwyzszenia momentu obrotowego (500 Nm, 0 20 Nm wiecej niz

w poprzednim modelu), ktéry jest dostepny w zakresie od 2250 do 5600 obr./min. Nowe modele
RS 3 osiagaja szeroki zakres mocy juz od 5600 obr./min, nawet do 7000 obr./min. Majac do
dyspozycji 294 kW (400 KM), przyspieszajg od 0 do 100 km/godz. w 3,8 sekundy - dzieki funkgji
Launch Control o trzy dziesiagte sekundy szybciej niz model poprzedni. Predko$¢ maksymalna,
ograniczona elektronicznie do 250 km/godz., moze zosta¢ opcjonalnie zwiekszona do

290 km/godz. Tak jak w przypadku przyspieszenia, jest to w segmencie kompaktowym wartos¢
niemajaca sobie réwnych. W cyklu jazdy NEDC, RS 3 Limousine i RS 3 Sportback spalaja srednio
od 8,8 do 8,2 | paliwa na 100 km.

Imponujace przyspieszenie gwarantowane przez wielokrotnie nagradzany pieciocylindrowy
silnik, uzupetnia nowy uktad wydechowy. Po raz pierwszy jest on w RS 3 wyposazony w catkowicie
ptynny uktad sterowania klapami, a tym samym jeszcze bardziej poszerzajacy zakres
charakterystyki dZzwieku. Réznice mozna testowac, wybierajac rézne tryby jazdy oferowane przez
system wyboru dynamiki jazdy Audi drive select. Na przyktad w trybach dynamici RS

5/23



MediaCenter

Performance klapy otwieraja sie duzo wczesniej, a tym samym dZwiek staja sie jeszcze
wyrazniejszy. Opcjonalny uktad wydechowy RS sport jeszcze bardziej wyraziscie wydobywa
charakterystyczny dZwiek pieciocylindrowej jednostki.

Mechanizm RS torque splitter i specjalne tryby RS 3 daja maksymalna zwinnos¢

Zamontowany w Audi po raz pierwszy mechanizm RS torque splitter sprawia, ze jazda jest
jeszcze bardziej porywajaca i zapewnia dynamiczna réwnowage. W przeciwieristwie do
mechanizmu réznicowego tylnej osi i wczesniej montowanego sprzegta wielotarczowego tylnej
osi, RS torque splitter wykorzystuje po jednym elektronicznie sterowanym sprzegle
wielotarczowym na odpowiednim watku napedowym tylnej osi. Skutkuje to jeszcze wieksza
stabilnoscig i zwinnoscia. Podczas dynamicznej jazdy mechanizm torque splitter zwieksza
moment obrotowy przenoszony na koto tylne jadace po zewnetrznym tuku zakretu, ktére jest
bardziej obcigzone, co znaczaco redukuje tendencje do podsterownosci. Na tukach lewoskretnych
przenosi moment obrotowy napedu na prawe koto tylne, na tukach prawoskretnych — na lewe
koto tylne, a przy jezdzie na wprost — na oba kota. Réznica sit napedowych sprawia, ze nowy RS 3
jeszcze lepiej wchodzi w zakret i bardziej precyzyjnie reaguje na kat skretu kierownicy —
szczegdblnie podczas szybkiego pokonywania zakretéw.

Montowany w nowym RS 3 seryjnie system Audi drive select, poza wptywem na prace
mechanizmu torque splitter steruje tez charakterystyka pracy silnika i skrzyni biegéw, uktadu
wspomagania kierownicy, adaptacyjnych amortyzatoréw i klap wydechowych. Rézne krzywe
charakterystyki kazdego ze wspomnianych systemoéw tworza szeroki wachlarz styléw jazdy — od
podkreslania komfortu i optymalnego zuzycia paliwa, po bardzo dynamiczna jazde,
zoptymalizowana nawet pod katem pokonywania toru wyscigowego.

Tryb RS Performance, charakterystyczny dla modeli RS 3, zostat zaprojektowany specjalnie pod
katem uzycia go na torze wyscigowym. Oferuje wtasne ustawienia silnika i skrzyni biegéw,
wspotpracujace z oponami typu semi-slick Pirelli P Zero ,, Trofeo R”, ktére po raz pierwszy, jako
wyposazenie opcjonalne, s3 montowane fabrycznie. Mechanizm torque splitter zapewnia
najbardziej neutralne prowadzenie w réznych sytuacjach z niewielka nadsterownoscia lub
podsterownoscia. Umozliwia to wczesniejsze przyspieszenie na wyjsciu z zakretu, co przektada
sie na krétszy czas okrazenia. Kolejng nowoscia jest tryb RS Torque Rear, ktéry umozliwia
kontrolowany drift. Zostat zaprojektowany z mysla o jeZdzie w na zamknietych torach. W tym
trybie mechanizm torque splitter przenosi nawet 100 procent mocy silnika — moment obrotowy
o wartosci maksymalnej nawet 1750 Nm — na jedno z két tylnych. Nowe modele s3 réwniez
wyposazone w tryby efficiency, comfort, auto i dynamic, a takze w tryb Individual RS, ktéry
umozliwia wtasng konfiguracje systemoéw.

Wyglad zewnetrzny i oswietlenie: petne ekspresji i charakterystyczne

Stylistyka nowego Audi RS 3 jest jeszcze bardziej dynamiczna niz w poprzednim modelu.
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Spéjrzmy najpierw na przéd pojazdu: szeroki zderzak RS, zaprojektowany na nowo grill ostony
chtodnicy Singleframe z charakterystyczna kratka przypominajaca plaster miodu oraz duze wloty
powietrza, nadajg temu kompaktowemu, sportowemu samochodowi petnego ekspresji wygladu.
Nieco wystajace wyloty powietrza za poszerzonymi nadkolami stanowig charakterystyczny rys
wyscigowy. Rozstaw koét osi przedniej zostat poszerzony o 33 mm. Na osi tylnej w modelu RS 3
Sportback dodano 10 mm.

Nowe modele RS 3 standardowo zjezdzaja z tasmy z reflektorami diodowymi, ktére sa ptaskie

i maja ksztatt klina, z diodowymi $wiattami tylnymi oraz z kierunkowskazami o dynamicznym
sposobie sygnalizacji. Reflektory LED Matrix s3 dostepne opcjonalnie. Majg one przyciemnione
ramki, a w ich zewnetrznych naroznikach zamontowano cyfrowe $wiatta do jazdy w dzieri. Pole
pikseli sktadajace sie z segmentéw diod LED 3 x 5, zapewnia niepowtarzalny wyglad. Po otwarciu
pojazdu po stronie kierowcy pojawia sie napis RS 3, a w polu pikseli drugiego reflektora flaga

w szachownice, tworzac dynamiczna scene. Podczas jazdy, flaga w szachownice Swieci sie po obu
stronach.

Audi Sport dostarcza model RS 3 z 19-calowymi, dziesiecioramiennymi, odlewanymi obreczami.
Prawdziwie wys$cigowy design znajduje ucielesnienie w dostepnych opcjonalnie piecioramiennych
obreczach w stylistyce litery Y z logiem RS. Inspirowane sportami motorowymi wykoriczenie
obejmuje zaprojektowany na nowo, charakterystyczny dla RS zderzak tylny z wbudowanym
dyfuzorem oraz uktad wydechowy RS z duzymi owalnymi koricéwkami rur po obu stronach. Dla
osiggniecia jeszcze bardziej sportowego wygladu, niektére elementy zewnetrzne, na przyktad ostony
lusterek, ostony progéw oraz spojler na klapie bagaznika lub na krawedzi dachu, wykonane s3

z tworzywa sztucznego wzmacnianego wtéknem weglowym. Audi oferuje dla tego modelu osiem
koloréw lakieru, w tym charakterystyczny dla modeli typu RS kolor zielony Kyalami oraz szary
Kemora.

Uwidoczniona dynamika jazdy: wnetrze

Wiele elementéw wnetrza, tak charakterystycznych dla linii RS, podkresla sportowy charakter
auta. Standardowy 12,3-calowy kokpit cyfrowy Audi virtual cockpit plus wyswietla liczbe obrotéw
w stylistyce ,RS Runway”, w sposéb wizualnie przypominajacy pas startowy — najwyzsza liczba
obrotéw pokazywana jest na pierwszym planie, najnizsza — na tylnym. Dodatkowo kokpit cyfrowy
Audi virtual cockpit plus pokazuje wskazniki przecigzenia (g), czasu okrazenia, przyspieszenia
0-100 km/godz., 0-200 km/godz. oraz 1/4 mili i 1/8 mili.

Charakterystyczny dla RS migajacy wskaznik zmiany biegu, w trybie przektadni manualnej
zmienia kolor wskaznika obrotéw z zielonego na z6tty i czerwony. Miga w sposéb identyczny do
stosowanego w sportach motorowych, pokazujac idealny moment na zmiane biegu. Jest réwniez
zintegrowany z opcjonalnym wyswietlaczem head-up display, ktéry pokazuje istotne informacje
na przedniej szybie, w polu widzenia kierowcy. 10,1-calowy wyswietlacz dotykowy na desce
rozdzielczej pokazuje réwniez temperatury ptynu chtodzacego, silnika i oleju, a takze wartos¢
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przecigzenia (g) i, opcjonalnie, ci$nienia w oponach.

Peten ekspresji wyglad podkresla dodatkowo wykonana z wtékna weglowego listwa deski
rozdzielczej oraz fotele sportowe RS z przettoczeniami RS i kontrastowymi, antracytowymi
przeszyciami. Tapicerka foteli jest opcjonalnie dostepna w wykonaniu ze skéry Nappa

z przeszyciami RS we wzorze plastra miodu oraz z btyszczacymi czarnymi, czerwonymi lub — po raz
pierwszy — zielonymi, kontrastowymi stebnéwkami. Mozna do tego dobra¢ pakiety stylistyczne RS
w kolorze czerwonym i zielonym. Obejmujg one specjalne dywaniki z kontrastowymi przeszyciami

i haftowanym logo RS, a takze pasy bezpieczerstwa z dopasowanymi kolorystycznie krawedziami.
W pakiecie stylistycznym plus, partia ramion foteli i akcenty wokét wlotéw powietrza réwniez sa
utrzymane w kolorze czerwonym lub zielonym.
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Szczegotowe informacje

Najlepsze w swojej klasie: Audi RS 3 Sportback
i RS 3 Limousine

Pieciocylindrowy silnik Audi, ktory juz wczesniej byt legenda, stat sie teraz jeszcze lepszy.
Uzyskano wiekszy moment obrotowy, wieksza moc i wyzszg predkos¢ maksymalna.

A wszystko to uzupetnia charakterystyczny dzwiek. To cechy, dzieki ktérym Audi RS 3
Sportback i RS 3 Limousine najnowszej generacji, w ktérych jednostka ta jest montowana,
trafiajg na sam szczyt segmentu aut kompaktowych. Mechanizm torque splitter, po raz
pierwszy wykorzystany w samochodzie marki Audi, réwniez odgrywa tu swoja role,
zapewniajac wieksza dynamike bocznga i stabilnosc. Bardziej ekspresyjna stylistyka,

w potaczeniu z typowa dla RS charakterystyka prowadzenia sprawia, ze modele RS 3 s3
samochodami sportowymi segmentu premium dostosowanymi do codziennego uzytkowania.

SILNIK: legendarna, pieciocylindrowa jednostka
napedowa

Pieciocylindrowy silnik spod znaku czterech pierscieni juz dawno stat sie legenda i doskonale
ucielesnia DNA Audi. Niezliczone zwyciestwa w sportach motorowych i najlepsze parametry pracy
w codziennym uzytkowaniu, pozwolity mu dziewiec razy z rzedu, poczawszy od roku 2010,
zdoby¢ nagrode silnika roku (International Engine of the Year). Jednostka 2.5 TFSI odegrata
kluczowa role w ksztattowaniu wizerunku Audi. Jest po prostu emanacja hasta ,,Przewaga dzigki
technice”. Dzieki charakterystycznej kolejnosci zaptonu 1-2-4-5-3 i powstajgcemu w ten sposéb
gardtowemu dzwiekowi, silnik ten dostarcza petnych emocji wrazen z jazdy. W nowych modelach
RS 3 zyskuje jeszcze wiekszg przewage nad konkurencja.

Wieksza moc: 0 20 Nm wyzszy moment obrotowy

Pieciocylindrowy silnik w nowym RS 3 (zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w l/100 km: 8,8-
8,2; emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w g/km: 201-188) zapewnia moc 294 kW (400 KM),
ktéra jest dostepna w szerokim zakresie od 5600 do 7000 obr./min. Oznacza to, ze maksymalna
moc silnika jest dostepna juz o 250 obr./min wczes$niej niz we wczesniejszych modelach i trwa
odpowiednio dtuzej. Innymi stowy, krzywa mocy jest bardziej stroma. Ponadto inzynierowie Audi
zwiekszyli moment obrotowy 0 20 Nm, co w rezultacie daje wartos¢ 500 Nm dostepna w
zakresie od 2250 do 5600 obr./min. Pomimo takiej samej mocy wyjsciowej jak w poprzednim
modelu, pieciocylindrowy silnik ma wieksza site ciagu, w szczegélnosci w niskich i srednich
zakresach obrotéw, a takze lepsze przyspieszenie.

Nowe RS 3 (zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w [/100 km: 8,8-8,2; emisja CO, w trybie
jazdy mieszanej w g/km: 201-188) z dostepng w standardzie funkcja Launch Control,
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przyspiesza od O do 100 km/godz. o trzy setne sekundy szybciej — w tabeli danych widoczna jest
teraz wartos¢ 3,8 sekundy.

Opcjonalnie producent moze podwyzszy¢ elektronicznie ograniczona predkos¢ maksymalna

z 250 km/godz. do 280 km/godz. Z pakietem dynamicznym RS plus w ktérym znajduja sie m.in.
ceramiczne hamulce i zawieszenie adaptacyjne, osiggalna jest nawet predkos¢ 290 km/godz.
W ten sposéb wtasdnie przyspieszenie i predkos¢ maksymalna Audi RS 3 staty sie punktami
odniesienia w segmencie aut kompaktowych.

Siedmiobiegowa, automatyczna, dwusprzegtowa skrzynia biegéw S tronic, dzieki krétkim
czasom zmiany biegéw i sportowemu przetozeniu, szybko i sprawnie przenosi moc
pieciocylindrowego silnika na nawierzchnie drogi. Kierowca sam moze wybra¢ automatyczny tryb
D lub S albo zmienia¢ biegi recznie, za pomocg manetek na kierownicy. Nowa jednostka sterujaca
silnika wraz z nowym, szybszym systemem zasilania, inteligentnie zarzadzaja wspétpraca uktadu
napedowego quattro, w tym réwniez mechanizmu torque splitter, dwusprzegtowej przektadni,
elektronicznego systemu stabilizacji toru jazdy i opcjonalnych adaptacyjnych amortyzatoréw.

Audi RS 3 2.5 TFSI

Pojemnos¢ skokowa w cm3 2480

Moc maks.w kW (KM) przy obr./min 294 (400) przy 5600-7000

Maksymalny moment obrotowy w Nm 500 przy 2250-5600

przy obr./min

Predkos¢ maksymalna w km/godz. 250, opcjonalnie 280 i 290 z pakietem dynamicznym RS
plus

Przyspieszenie od 0 do 100 km/godz. w 3,8

sek.

Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w 8,8 — 8,3 (Sportback)

1/100 km

8,7 — 8,2 (Limousine)

Emisja CO; (tryb mieszany) w g/km 201 — 190 (Sportback)
198 — 188 (Limousine)

Skrzynia biegéw 7-stopniowa przektadnia S tronic oraz staty naped na cztery kofa
quattro z mechanizmem torque splitter

Skrét TFSI oznacza turbodotadowanie i wtrysk bezposredni — potaczenie, ktére Audi jako
pierwszy producent samochodéw na $wiecie, w 2004 r. wprowadzito do produkcji seryjne;j.
Turbosprezarka spalin w nowym RS 3 generuje 1,5 bara (wzglednego) cisnienia dotadowania.
Kompleksowe rozwigzania powoduja redukcje tarcia wewnetrznego, przy jednoczesnym
zwiekszeniu wytwarzanej mocy. W wielu komponentach silnika zastosowano lekkie materiaty. Na
przyktad miska olejowa jest wykonana z magnezu, a skrzynia korbowa z aluminium. Tuleje
cylindréw sa powlekane plazmowo, wat korbowy jest drazony, a aluminiowe ttoki wyposazono
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w kanaty do chtodzenia olejem. Podczas krétkiej fazy rozgrzewania silnika przy zimnym starcie,
zataczana pompa wodna nie ttoczy chtodziwa w gtowicy cylindréw — dzieki temu silnik 2.5 TFSI
szybciej osigga wtasciwa temperature pracy. Pozwala to zmniejszy¢ tarcie i obnizy¢ zuzycie
paliwa.

Wywotujacy emocje i charakterystyczny: dzwiek silnika 2.5 TFSI

Nieparzysta liczba cylindréw i charakterystyczna kolejnos¢ zaptonu 1-2-4-5-3 oraz specyficzna
budowa zmodernizowanego uktadu dolotowego i wydechowego, tworza niedajacy sie pomyli¢

z innym i wywotujacy duze emocje dZwiek. Interwat zaptonu silnika 2.5 TFSI wynosi 144 stopnie
obrotu watu korbowego. Kolejno$¢ zaptonu sprawia, ze na zmiane zapalaja sie zaréwno
bezposrednio s3siadujace ze sobg, jak i mocno oddalone od siebie cylindry.

Po raz pierwszy uktad wydechowy jest wyposazony w catkowicie ptynny uktad sterowania
klapami. Oznacza to, ze klapy, w zaleznosci od wybranego trybu systemu Audi drive select, moga
ustawiac sie w réznych pozycjach posrednich. W trybie dynamic, RS Performance i RS Torque
Rear, otwieraja sie znacznie wczesniej niz w innych trybach, dzieki czemu budzacy emocje,
gteboki dZzwiek staje sie jeszcze bardziej wyrazisty. Charakterystyczny dzwiek wzmacnia jeszcze
opcjonalny, sportowy uktad wydechowy RS zapewniajacy jeszcze bardziej sportowe wrazenia.

Wieksza wydajnos¢: tryb zeglowania i tryb efficiency

Pomimo zwiekszonej mocy wyjsciowej, silnik w nowym RS 3 pracuje jeszcze wydajniej.
Zorientowany na zuzycie tryb efficiency, ktéry mozna wybra¢ w systemie wyboru dynamiki jazdy
Audi drive select, powoduje sptaszczenie krzywej przyspieszenia podczas wciskania pedatu gazu.
W rezultacie moment obrotowy i moc, jaka mozna wykorzysta¢, zostaja ograniczone do
maksymalnie 80 procent, ale natychmiast zwiekszaja sie do 100 procent w przypadku
gwattownego wcisniecia pedatu gazu. Ponadto po raz pierwszy mozliwe jest teraz zeglowanie

z wtaczonym silnikiem. Watki rozrzadu zaworéw ssacych i wydechowych dostosowuja sie wedle
potrzeby. Po stronie wydechowej, system zmiennych faz rozrzadu Audi valvelift system (AVS)

w dwdch stopniach zmienia czas otwarcia zaworéw, w zaleznosci od obcigzenia i predkosci
obrotowej silnika. Oznacza to umiarkowane zuzycie paliwa przy obcigzeniu niskim i czesciowym
oraz mozliwos¢ spontanicznej reakcji i mocny ciag przy obcigzeniu petnym. Dodatkowo modele
RS 3 wyposazono w dwa duze filtry czastek statych emitowanych przez silnik benzynowy.

PODWOZIE: nowy poziom dynamiki jazdy

Dzieki napedowi quattro z mechanizmem RS torque splitter, dwém charakterystycznym dla RS 3
trybom jazdy, nowemu uktadowi hamulcowemu i oponom typu semi-slick, Audi RS 3 wchodzi na
zupetnie nowy poziom dynamiki jazdy. Szeroko zakrojone modyfikacje karoserii i podwozia
przeksztatcaja ten model w najwyzszej klasy samochdéd sportowy, dostosowany jednak do
codziennego uzytkowania.
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Kwestia sit bocznych: mechanizm RS torque splitter

Nowe Audi RS 3 to pierwszy model Audi z mechanizmem torque splitter. Technika ta umozliwia
w petni zmienny rozktad momentu obrotowego miedzy tylnymi kotami. W przeciwierstwie do
mechanizmu réznicowego tylnej osi i wczesniej montowanego sprzegta wielotarczowego tylnej
osi, RS torque splitter wykorzystuje po jednym elektronicznie sterowanym sprzegle
wielotarczowym na odpowiednim watku napedowym tylnej osi. Gwarantuje to, ze moment
obrotowy zostanie optymalnie i w sposéb ciggty roztozony miedzy kotami osi tylnej.

Podczas dynamicznej jazdy torque splitter zwieksza intensywnos¢ momentu obrotowego
docierajacego do tylnego kota znajdujacego sie po zewnetrznej stronie zakretu, ktére jest w tym
momencie bardziej obcigzone. Znacznie zmniejsza to tendencje do podsterownosci. Na lewych
tukach przenosi moment obrotowy na prawe tylne koto, na prawych tukach na lewe tylne koto,

a podczas jazdy na wprost na oba kota. Dzieki temu uzyskuje sie optymalng stabilnos¢

i maksymalng zwrotnos¢ - zwtaszcza podczas pokonywania zakretéw z duzg predkoscia. Podczas
jazdy na zamknietych torach torque splitter umozliwia wejscie w kontrolowany drift, przenoszac
catg moc silnika na jedno z tylnych két - maksymalnie do 1750 niutonometréw momentu
obrotowego. Doktadny rozktad momentu obrotowego zalezy zawsze od trybu wybranego

w systemie Audi drive select i od konkretnej sytuacji na drodze.

Kazde z dwéch sprzegiet wielotarczowych posiada wtasng jednostke sterujaca, wykorzystujaca do
pomiaru czujniki predkosci két elektronicznego systemu stabilizacji toru jazdy. Inne czynniki
wptywajace na prace uktadu to przyspieszenie wzdtuzne i poprzeczne, kat skretu kierownicy,
potozenie pedatu gazu, wybrany bieg oraz kat odchylenia, czyli ruch obrotowy wokét osi
pionowej. Ponadto torque splitter, jako jednostka nadrzedna, jest potaczony z modutowym
sterownikiem dynamiki pojazdu.

Z jednej strony mechanizm torque splitter zwieksza bezpieczeristwo podczas codziennego
uzytkowania, a z drugiej umozliwia uzyskanie krétszych czaséw okrazen na torze wyscigowym.
Potwierdzit to Frank Stippler, kierowca wyscigowy i rozwojowy Audi Sport, ktéry w czerwcu
2021 r. na Petli Pétnocnej toru Niirburgring, na dystansie 20,832 km., siedzac za kierownica
modelu RS 3 Limousine ustanowit nowy rekord w segmencie aut kompaktowych, z czasem
okrazenia 7:40,748 min.

Tryb torowy i tryb driftu: nowe profile jazdy w systemie Audi drive select

System wyboru dynamiki jazdy Audi drive select wyposazono w dwa catkowicie nowe tryby
wtasciwe tylko dla modelu RS 3: RS Performance do wykorzystania na torze wyscigowym oraz RS
Torque Rear, tryb driftu, ktéry mozna wtaczy¢ na drogach zamknietych. Poza znanymi juz
trybami comfort, auto, dynamic i RS Individual, model RS 3 oferuje po raz pierwszy réwniez tryb
efficiency. W zaleznosci od wybranego w systemie trybu, zmienia sie charakterystyka istotnych
elementéw mechanizmu napedowego i podwozia, ktadac wiekszy nacisk na komfort lub wysoka
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dynamike jazdy, a nawet oferujac tryb optymalnie dostosowany do jazdy po torze wyscigowym.
Poza wptywem na prace mechanizmu torque splitter, system Audi drive select reguluje tez
charakterystyke pracy silnika i skrzyni biegéw, wspomagania kierownicy, elektronicznego
systemu stabilizacji toru jazdy, klap wydechowych i — opcjonalnie — adaptacyjnych
amortyzatoréw. Rézne krzywe charakterystyki kazdego z wspomnianych powyzej trybéw tworza
szeroki zakres dynamiki jazdy.

Szczyt dynamiki mozna osiaggnac¢ w trybie dynamic i w nowym, spotykanym tylko w RS 3 trybie RS
Torque Rear. W trybie dynamic wszystkie komponenty s zestrojone z mysl3 o jeZdzie sportowe;j.
Kierowca odczuwa bardziej bezposrednie reakcje kierownicy i wyjatkowo zwinne prowadzenie

z wyraznie styszalnym dZwiekiem silnika. W tym trybie maksymalny moment obrotowy jest
przenoszony na os tylna. Przetozenia biegéw skrzyni S tronic sg krétsze, a przyspieszenie jeszcze
bardziej sportowe.

Doprowadzono to do perfekcji w trybie RS Torque Rear, ktéry umozliwia kierowcy wchodzenie
w kontrolowany drift. Tryb zostat zaprojektowany specjalnie z mysla o jeZdzie na zamknietych
torach. Silnie obciazajacy tyt pojazdu rozdziat mocy silnika prowadzi do nadsterownosci: nawet
100 proc. momentu obrotowego kierowanego na os tylna trafia na koto toczace sie po
zewnetrznym tuku zakretu — maksymalnie 1750 Nm. W trybie RS Torque Rear zmodyfikowana
zostata réwniez krzywa charakterystyki silnika. Jego praca jest jeszcze bardziej wyrazista niz

w trybie dynamic. To samo dotyczy trybu RS Performance zaprojektowanego specjalnie z mysla
o torze wyscigowym. W obu tych trybach zwiekszono predkos$¢ obrotowa biegu jatowego

(w poréwnaniu z trybem dynamic) w celu poprawy mocy ruszania. Reakcja przepustnicy jest
jeszcze bardziej bezposrednia, a zmiany obcigzenia wyraZniejsze. Ponadto kierowcy moga bardzo
péZzno zmieniac biegi na nizsze, a wczesdniej na wyzsze oraz optymalnie dozowac przyspieszenie
liniowe w szczycie zakretu. Tryb RS Performance jest specjalnie zestrojony z oponami typu semi-
slick Pirelli P Zero ,, Trofeo R”, ktére po raz pierwszy dostepne s3 opcjonalnie. Mechanizm torque
splitter zapewnia najbardziej neutralne prowadzenie w réznych sytuacjach, z niewielka
nadsterownoscig lub podsterownoscia. Umozliwia to wczesniejsze przyspieszenie na wyjsciu

z zakretu, co przektada sie na krétszy czas okrazenia. Tryb RS Performance wyposazono w dwie
konfiguracje przeznaczone na rézne tory — jedna zapewnia komfort na nieréwnej nawierzchni,
takiej jak na Nordschleife, gdzie wazna jest minimalizacja wzbudzenia pionowego przy
jednoczesnym utrzymaniu wysokiej dynamiki bocznej, a druga, sportowa, na tory wyscigowe,
takie jak Hockenheimring. W trybie RS Performance uktad kierowniczy i elektroniczny system
stabilizacji toru jazdy mozna réwniez ustawi¢ w dwdch wstepnie zdefiniowanych konfiguracjach.

W trybie auto przeznaczonym do codziennej jazdy, rozktad momentu obrotowego jest
zbilansowany, co oznacza, ze RS 3 nie jest ani podsterowne, ani nadsterowne. Charakterystyka
pracy silnika i skrzyni biegéw s3 odpowiednio dostosowane. W trybie comfort uktad kierowniczy
dziata nieco ptynniej, dZwiek pieciocylindrowego silnika jest troche przyttumiony, a zawieszenie
bardziej miekkie. W tym trybie mechanizm torque splitter zapewnia rozdziat mocy silnika miedzy
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wszystkie cztery kota, przy czym priorytet ma o$ przednia. Tak samo jest w zoptymalizowanym
pod katem zuzycia trybie efficiency. W tym trybie krzywa charakterystyki pedatu gazu jest
bardziej ptaska. Moment obrotowy i moc sg ograniczone do 80 procent, przy czym ich petna
wartos¢ jest dostepna po gwattownym wecisnieciu pedatu przyspieszenia. Ten tryb umozliwia
réwniez zeglowanie na wolnym biegu przy wtgczonym silniku. W trybie RS Individual kierowca
moze skonfigurowac oddzielnie dziatanie kazdego systemu w zakresie predefiniowanych
krzywych charakterystyki.

Wyjatkowe prowadzenie: usztywnione komponenty

Karoseria nowego Audi RS 3 odgrywa kluczowg role w zwinnym prowadzeniu tego
kompaktowego auta sportowego. Jest zawieszona o 10 mm nizej niz w Audi S3 i 0 25 mm nizej
niz w A3. Powoduje to jeszcze wieksze obnizenie srodka ciezkosci pojazdu. W przodzie RS 3
zamontowano o0$ z kolumnami MacPhersona i z charakterystycznymi dla RS 3 tozyskami
umozliwiajacymi o prawie 1 stopien wieksze ujemne pochylenie két w poréwnaniu z modelem
A3. To zwiekszone nachylenie w kierunku powierzchni drogi, tzn. wiekszy kat miedzy ptaszczyzna
kota a pionem, poza lepsza kontrola boczng, poprawia reakcje uktadu kierowniczego na ruchy
kierownicy, tzn. zapewnia wieksza przyczepnos¢ i dynamike podczas pokonywania zakretéw.

W potaczeniu ze sztywniejszymi niz w modelu poprzednim wahaczami sprawia to, ze RS 3 jest
teraz jeszcze zwinniejsze. Konstrukcja osi tylnej jest czterowahaczowa, z oddzielnie
przyporzadkowanymi sprezynami/amortyzatorami, rama pomocniczg i stabilizatorem rurowym.
Dostosowany do mechanizmu torque splitter stabilizator rurowy charakteryzuje sie wieksza
sztywnoscia niz w poprzednim modelu, co gwarantuje optymalne parametry pracy. Pochylenie
kot jest tu prawie o p6t stopnia wieksze niz w modelu A3. Wszystkie te komponenty, tak samo
jak sztywniejsze wsporniki, przyczyniaja sie do zwiekszenia dynamiki bocznej.

Inzynieria precyzyjna: sportowe zawieszenie RS

Standardowe zawieszenie sportowe RS jest wyposazone w zaprojektowane na nowo, specjalnie
na potrzeby modelu RS 3, amortyzatory oraz uktad zaworéw. Zestrojenie sprezyn

i amortyzatoréw jest wyraZnie sztywne. Specjalnie dostrojone zawory gwarantuja, ze
amortyzatory beda szczegélnie wrazliwie reagowaty na odbicia i dobicia. W ten sposéb
zawieszenie jeszcze szybciej i bardziej precyzyjnie bedzie reagowato na dana sytuacje na drodze.

Sportowe zawieszenie RS mozna zaméwic z opcjonalng, adaptacyjna kontrola stopnia ttumienia.
W sposéb ciagty i indywidualnie dostosowuje ona prace amortyzatoréw do warunkdéw
drogowych, stylu jazdy i trybu wybranego w systemie Audi drive select. Trzy krzywe —
komfortowa, zbilansowana i sportowa — zapewniaja wyraznie odczuwalne zréznicowanie
charakterystyki pracy amortyzatoréw. Idealna sita ttumienia drgan obliczana jest w kilka
milisekund — niska na twardych wybojach, wysoka w celu wspomagania nadwozia podczas
szybkiego pokonywania zakretéw czy hamowania. Aby to osiggna¢, czujniki mierza
przyspieszenie pionowe nadwozia i ruch wzgledny poszczegélnych két. Rezultatem jest
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zwiekszona dynamika i doskonata stabilnos¢ jeszcze bardziej komfortowej jazdy w poréwnaniu
do zawieszenia sportowego RS bez tego systemu. W trybie RS Individual amortyzatory mozna
skonfigurowac odpowiednio do wtasnych preferencji i sytuacji drogowej w ramach trzech
krzywych charakterystyki. W trybie RS Performance stosowane jest specyficzne ustawienie
amortyzatoréw, ktére minimalizuje wzbudzenie pionowe i zapewnia zachowanie doskonatej
dynamiki bocznej, co jest szczegdlnie przydatne na torach wyscigowych o nieréwnej nawierzchni,
takich jak stynny Nurbirgring-Nordschleife.

Zaprojektowane od nowa: szesciottoczkowy uktad hamulcow stalowych lub hamulce
ceramiczne

Zwiekszona dynamika oznacza réwniez wyzsze wymagania dotyczace hamulcéw. To dlatego

w RS 3 zamontowano zaprojektowane od nowa wieksze, szesciottoczkowe hamulce stalowe.
Wentylowane od wewnatrz i nawiercone tarcze majg wymiary 375 x 36 mm z przodu i

310 x 22 mm z tytu. Oznacza to, ze ich Srednica jest 0 5 mm wieksza i ze sg bardziej stabilne niz
w modelu poprzednim.

Opcjonalnie dostepny jest 19-calowy uktad hamulcowy z tarczami ceramicznymi o wymiarach
380 x 38 mm na osi przedniej. Ten oferujacy wysokie parametry pracy uktad hamulcowy wazy
0 10 kilograméw mniej niz hamulce stalowe i zapewnia wyjatkowa stabilnos¢ termiczna,
szczegblnie przy dynamicznej jezdzie.

Nowe kanaty wentylacyjne umieszczone przed wahaczami kieruja strumien powietrza do wnetrza
nadkola, co przyczynia sie do poprawy chtodzenia hamulcéw. Dzieki temu czas chtodzenia
hamulcéw poprawia sie 0 20 procent. Pozwala to szybciej zredukowa¢ temperatury maksymalne
podczas ostrego hamowania, przy jednoczesnym zachowaniu sprezystosci pedatu hamulca.
Dodatkowo zmniejsza sie zuzycie klockéw hamulcowych, ktére sg o 15 procent lzejsze i nie
zawieraja miedzi. Osoby preferujace hamulce ceramiczne moga wybra¢ zaciski hamulcowe

w kolorze szarym, czerwonym lub niebieskim. Klienci, ktérzy pozostana przy hamulcach
stalowych, moga zdecydowac sie na czerwone zaciski zamiast czarnych.

Premiera montowanych fabrycznie opon typu semi-slick

Model RS 3 jest standardowo wyposazony w opony w rozmiarze 265/30 z przodu i 245/35 z tytu.
Kazda jest 0 10 mm szersza niz opcjonalne opony réznych rozmiaréw dostepne w poprzednim
modelu. Opony montowane s3a na odlewanych, 19-calowych i 10-ramiennych felgach, w ktérych
ramiona maja ksztatt litery Y. Alternatywnie dostepne sa felgi z 5 ramionami w ksztatcie litery Y,
bedace ucielesnieniem prawdziwie rajdowej stylistyki. Oba rodzaje felg sa opatrzone logo RS.
Standardowe opony, dzieki zmodyfikowanej geometrii bieznika i zastosowaniu nowej mieszanki
kauczukowej, zostaty zoptymalizowane pod katem oporu toczenia. Pomimo zwiekszenia
szerokosci, ich waga nie ulegta zmianie. Sportowo nastawionym kierowcom Audi oferuje opony
Pirelli P Zero ,, Trofeo R” typu semi-slick, ktére po raz pierwszy w tym modelu s3 montowane
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fabrycznie. Zostaty one zaprojektowane specjalnie do jazdy po torach wyscigowych, ale
dopuszczono je réwniez do uzytkowania na drogach publicznych. Poza opracowanym na nowo
asymetrycznym bieznikiem, zastosowano w nich réwniez specjalng mieszanke kauczukowa. To
potaczenie skutkuje wyjatkowa przyczepnoscig w warunkach suchych. Po raz kolejny zwiekszono
stabilnos¢ i podparcie boczne.

Po raz pierwszy na poktadzie: modutowy sterownik dynamiki pojazdu

Modutowy sterownik dynamiki pojazdu (mVDC), stosowany wczesniej w modelach A3 i S3,
zapewnia, ze w RS 3 systemy podwozia wspétpracujg ze sobg precyzyjniej i szybciej. Ten
centralny uktad pobiera dane ze wszystkich komponentéw zwigzanych z dynamika boczna,
zapewniajac tym samym ich bardziej precyzyjne i szybsze wspétdziatanie. mVDC synchronizuje
dziatanie dwéch jednostek sterujacych mechanizmem torque splitter i adaptacyjnych
amortyzatoréw, zapewniajac wysoka precyzje prowadzenia. Ma réwniez wptyw na selektywny
rozktad momentéw napedowych miedzy kotami i w ten sposéb wspétpracuje z zaprojektowanymi
na nowo szesciottoczkowymi hamulcami lub opcjonalnymi hamulcami ceramicznymi RS. Uktad
sterujacy dynamika pojazdu w zaleznosci od sytuacji na drodze pobiera wiekszy lub mniejszy
moment obrotowy z mechanizmu torque splitter. W ten sposéb uktad jeszcze bardziej zwieksza
zwinnos¢ pojazdu, w szczegdélnosci na kretych drogach.

Po6zniejsza interwencja: elektroniczny system stabilizacji toru jazdy

Elektroniczny system stabilizacji toru jazdy (ESC) w RS 3 zostat specjalnie dostosowany do
mechanizmu torque splitter i nowych trybéw jazdy RS 3. Na przyktad tryb sportowy ESC
skonfigurowano tak, by zapewniat najwyzsze mozliwe parametry pracy w kategoriach wspétpracy
silnika, skrzyni biegéw, napedu quattro z mechanizmem RS torque splitter i zawieszenia. W ten
sposoéb, dzieki pézniejszemu wtaczeniu kontroli ESC, uktad zapewnia wiekszg przyjemnos¢

z jazdy. Jezeli przytrzyma sie przycisk na konsoli centralnej przez co najmniej trzy sekundy,
mozna catkowicie wytaczy¢ uktad ESC — jest to przydatne i pomocne na przyktad na zamknietych
torach, kiedy chce sie w petni doswiadczy¢ zalet trybu Torque Rear.

Zestrojenie charakterystyczne dla RS: progresywny uktad kierowniczy

Model RS 3 jest standardowo wyposazony w progresywny uktad kierowniczy. Zmienia on
przetozenie w zaleznosci od kata skretu kierownicy — im wiekszy kat skretu, tym mniejsze
przetozenie i bardziej bezposrednie kierowanie. Z jednej strony podnosi to dynamike jazdy,

z drugiej zwieksza komfort przez zmniejszenie wysitku zwigzanego z prowadzeniem pojazdu.
Bardziej sportowa konfiguracja, krzywe charakterystyki specyficzne dla RS i bardziej
bezposrednie reakcje uktadu kierowniczego — dostosowane do zawieszenia i opon — gwarantuja
réwniez, ze progresywny uktad kierowniczy dba o utrzymanie dobrej przyczepnosci két, nawet
podczas pokonywania zakretéw z duzg predkoscig. Ponadto zapewnia zalezne od predkosci
wspomaganie, gwarantujac kierowcy precyzyjne odczuwanie dziatania uktadu kierowniczego przy
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duzej predkosci i ptynne prowadzenie podczas parkowania czy manewrowania. Konfiguracje
podstawowa mozna zmienia¢ za pomocga uktadu Audi drive select w zakresie trzech krzywych
charakterystyki: komfortowej, zbilansowanej i sportowe;j.

Bezpieczna i cicha: karoseria

Model RS 3 Sportback bez kierowcy ma mase 1570 kg, a RS 3 Limousine 1575 kg. Szkielet
przedziatu pasazerskiego wykonano z hartowanej stali. Przed formowaniem materiat jest
ogrzewany w piecu do temperatury niemal 1000°C, a nastepnie natychmiast schtadzany do
temperatury okoto 200°C w chtodzonych wodga prasach. Ta ekstremalna réznica temperatur
nadaje mu wysokiej wytrzymatosci na rozcigganie. Elementy wykonane z hartowanej stali sa
stosunkowo cienkie i dlatego niewiele waza w odniesieniu do swojej wytrzymatosci. Stal taka jest
uzywana w strefie taczacej przednia czes¢ auta z przedziatem pasazerskim, w stupkach A,
stupkach B, tuku dachu, tunelu centralnym, panelach progéw i ptycie podtogowej. Udziat tego
materiatu w karoserii wynosi 26 procent. Stal o wysokiej i ultrawysokiej wytrzymatosci stosuje sie
réwniez przy podtuznicach i w podtodze przedziatu pasazerskiego. Maska silnika jest wykonana

z aluminium. Profil aluminiowy za fartuchem przednim stuzy jako pochtaniacz sity zderzenia.

Dzwiekochtonna przednia szyba nalezy do wyposazenia seryjnego. Liczne inne srodki, na przyktad
filcowa oktadzina nadkoli, redukuja hatasy we wnetrzu nawet przy duzych predkosciach. Izolacja
znajdujaca sie za tapicerka na stupkach, za tablica rozdzielcza i w bagazniku, jeszcze bardziej
minimalizuje hatas.

WYGLAD ZEWNETRZNY: ekspresyjny i mocny

Modele RS 3 Sportback i RS Limousine réwniez wizualnie ujawniaja swoje sportowe geny — maja
mocne proporcje i petne ekspresji detale. Jezeli chodzi o wymiary zewnetrzne, oba modele s3
wigksze niz ich poprzednicy. Przy identycznym rozstawie osi, model Sportback jest o0 50 mm
szerszy i dtuzszy oraz 0 25 mm wyzszy. Limousine jest 0 63 mm dtuzszy, 49 mm szerszy i 13 mm
wyzszy. W poréwnaniu z modelami poprzedniej generacji, w obu autach poszerzono rozstaw két
osi przedniej o 33 mm i odpowiednio poszerzono nadkola, co na pierwszy rzut oka podkresla
sportowy charakter pojazdéw. Na osi tylnej w modelu RS 3 Sportback dodano 10 mm.

W przedniej czesci pojazdu zamontowano szeroki zderzak RS, zaprojektowany od nowa grill
ostony chtodnicy Singleframe z czarna matowa lub opcjonalnie btyszczacg kratownicg we wzorze
plastra miodu oraz wyjatkowo duze wloty powietrza. Za przednimi nadkolami pojawiaja sie
réwniez nowe element stylistyki: nieco wystajace, dodatkowe wyloty powietrza. Przykuwajace
wzrok panele progéw z czarna listwa, w potaczeniu z wyrazistymi nadkolami, réwniez
przyczyniajg sie do ekspresyjnego wygladu tych nowych kompaktowych aut sportowych.

Tylny zderzak ze zintegrowanym dyfuzorem oraz uktad wydechowy z duzymi, owalnymi
koricéwkami po obu stronach, réwniez zaprojektowano od nowa. Dyfuzor podzielony pionowymi
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poprzeczkami ma bardzo duza powierzchnieg - zostat zaprojektowany z mysla o wyscigach.
Standardowy uktad wydechowy jest wyposazony w rury wydechowe z chromowang koricéwka,
natomiast w opcjonalnym uktadzie wydechowym RS sport, koricéwki rur wydechowych s3 czarne.
Podczas gdy w modelu Sportback niezbedna site dociskowa generuje wyrazisty spojler na brzegu
dachu, w wersji Limousine pokrywa bagaznika ma typowa dla modeli RS poprawiajaca
aerodynamike krawedz.

Flaga z szachownica i logo RS 3: sygnatura swietlna

Charakterystyczne sygnatury i dynamiczne efekty oswietlenia réwniez nadaja nowemu Audi RS 3
sportowej osobowosci. Nowe modele RS 3 standardowo zjezdzaja z tasmy z ptaskimi
reflektorami diodowymi w ksztatcie klinéw i diodowymi $wiattami tylnymi z dynamicznym
kierunkowskazem. Dostepne na zyczenie reflektory LED Matrix maja przyciemniane ramki,

a w ich zewnetrznych naroznikach umieszczono cyfrowe $wiatta do jazdy w dzieri. Segmenty LED
z polem pikseli 3 x 5 zapewniaja charakterystyczny wyglad — przy otwieraniu pojazdu na
dynamicznym reflektorze po stronie kierowcy po kolei pojawiaja sie znaki ,R”, ,,S”i,3”,ana
drugim wyswietlana jest flaga z szachownica. Podczas jazdy flaga z wzorem szachownicy
widoczna jest po obu stronach pojazdu. Specyficzna dla modeli RS animacja 3D pojawia sie
réwniez na diodowych swiattach tylnych.

Mnaéstwo opcji wygladu: pakiety kolorystyczne i stylistyczne

Nowe modele RS 3 mozna zaméwi¢ w dedykowanych samochodom typu RS kolorach lakieru
zewnetrznego: zielonym Kyalami i szarym Kemora. Inne opcje to: btekit Turbo, biel Glacier, czern
Mythos, czerwien Tango, z6tty Python i szary Daytona. Klienci moga réwniez sami wybrac kolor
lakieru swojego RS 3 z oferty Audi exclusive.

Ponadto dach wersji Limousine po raz pierwszy moze réwniez by¢ wykornczony w kontrastujacym
kolorze czarnym Brilliant. Mozliwe jest to dzieki technice lakierowania overspray. Umozliwia ona
naktadanie dwéch réznych koloréw podczas jednego przejazdu przez lakiernie. W tym celu
kontrolowane przez robota wysoce precyzyjne urzadzenie pomiarowe mierzy lutowang laserem
linie taczenia dachu i ramy $ciany bocznej. Nastepnie aplikator naktada na nadwozie pasami
czarny lakier opracowany specjalnie z mysla o tym procesie. Robi to precyzyjnie, co do milimetra,
bez natryskiwania. Doktadnie naktadane kolejno cienkie pasy lakieru tworza kontrastujaca
powtoke.

Aby nada¢ pojazdowi jeszcze bardziej spersonalizowany wyglad, mozna skorzystac z jednego

z dwdch pakietéw — czerrt o wysokim potysku i matowe aluminium. Pozwalajg one zaakcentowac
zderzak przedni, wktadke dyfuzora i listwy okien. Opcjonalnie dostepne s3 naktadki na progi
wykonane z polimeru wzmacnianego wtéknem weglowym (CFRP) zapewniajace bardziej
sportowy wyglad. To samo dotyczy oston lusterek, spojlera na klapie bagaznika wersji Limousine
oraz spojlera na krawedzi dachu w modelu Sportback.
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WNETRZE: sportowe i cyfrowe

Réwniez we wnetrzu wiele charakterystycznych dla RS elementéw podkresla sportowy charakter
nowych modeli. Kierowce witajag montowane standardowo podswietlane listwy progéw drzwi

z literami RS 3 oraz dioda LED na progu drzwi, wyswietlajaca na podtozu litery RS. Wiele
elementéw wnetrza ma wykonczenie w barwie aluminium, a listwa deski rozdzielczej zostata
wykonana z materiatu weglowego. Sportowe fotele RS z wyttoczonymi literami RS

i antracytowymi, kontrastowymi przeszyciami, réwniez przyczyniajg sie do stworzenia we
wnetrzu atmosfery auta wyscigowego. Tapicerka foteli wykonana moze by¢ opcjonalnie ze skéry
Nappa z przeszyciami RS we wzorze plastra miodu oraz z btyszczacymi czarnymi, czerwonymi lub
— po raz pierwszy — zielonymi kontrastowymi stebnéwkami. Mozna do tego dobra¢ pakiety
stylistyczne RS w kolorze czerwonym i zielonym. Obejmuja one specjalne dywaniki

z kontrastowymi przeszyciami i haftowanym logo RS, a takze pasy bezpieczeristwa z kolorowymi
krawedziami. Pakiet stylistyczny plus obejmuje brzegi foteli w kolorze czerwonym lub zielonym
oraz kolorowe akcenty na wylotach powietrza.

Wszystko w zasiegu reki — przycisk trybu RS i wysokiej jakosci manetki

Model RS 3 jest standardowo wyposazony w tréjramienng, skérzang, sptaszczong u dotu
wielofunkcyjng kierownice RS Sport. Zamontowano na niej wysokiej jakosci manetki wykonane
z polerowanego, kokilowego odlewu cynku. W modelach z pakietem Design, poza logiem RS na
kierownicy, w potozeniu godziny 12 umieszczany jest pasek zapewniajacy szybka identyfikacje
pozycji kierownicy podczas dynamicznej jazdy.

Alternatywnie dostepna jest idealnie okragta kierownica RS z detekcja utozenia rak,

tzn. z pojemnosciowym rozpoznawaniem chwytu wykorzystywanym przez systemy asystujace.
W opcjonalnym pakiecie stylistycznym RS pokryta skérg Alcantara kierownica jest zdobiona
czerwonymi lub zielonymi przeszyciami. Oba warianty kierownicy wyposazono w nowy przycisk
trybu RS umieszczony na prawym ramieniu. Za pomoca tego przycisku, w systemie wyboru
dynamiki jazdy Audi drive select mozna wybrac tryby RS Performance, RS Individual lub ostatni
wykorzystywany tryb.

Wskazniki typowe dla RS

Standardowy 12,3-calowy kokpit cyfrowy Audi virtual cockpit plus, dzieki stylistyce obrotomierza
»RS Runway”, oferuje catkowicie nowy wyglad. Wartosci wyswietlane s3 tu w sposéb wizualnie
przypominajacy pas startowy — najwyzsza predkos¢ obrotowa pokazywana jest na pierwszym
planie, najnizsza — na drugim. Druga opcja pozwala wyswietla¢ predkos$¢ obrotowa w postaci
wykresu stupkowego. Moc i moment obrotowy wyswietlane s3 réwniez w procentach. Dodatkowo
kokpit cyfrowy Audi virtual cockpit plus zawiera wskazniki przecigzenia (g), czasu okrazenia,
przyspieszenia 0-100 km/godz., 0-200 km/godz., 1/4 mili i 1/8 mili.
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Charakterystyczny dla RS migajacy wskaznik koniecznosci zmiany biegu w trybie przektadni
manualnej, zmienia kolor wskaznika obrotéw z zielonego na zétty i czerwony. Miga w sposéb
identyczny do stosowanego w sportach motorowych, pokazujac optymalny moment zmiany
biegu. Funkcja Launch Control, ktéra pozwala w petni wykorzysta¢ potencjat przyspieszenia RS 3,
za pomoca nowych ikon sygnalizuje najlepszy moment przyspieszenia podczas ruszania. Réwniez
po raz pierwszy dostepny jest w modelu Audi RS 3 wys$wietlacz danych na szybie w zasiegu
wzroku kierowcy head-up display, ktéry poza migajacym wskaznikiem koniecznosci zmiany biegu
i wyswietlaczem funkcji Launch Control, pokazuje istotne informacje dotyczace drogi

i samochodu.

10,1-calowy wyswietlacz dotykowy z RS Monitorem w standardzie

Model RS 3 jest standardowo wyposazony w 10,1-calowy wyswietlacz dotykowy, ktéry moze
stuzy¢ do sterowania wszystkimi funkcjami. Dzieki ptaskiej strukturze menu, obstuga MMI jest
wyjatkowo intuicyjna. Uzytkownicy moga sami skonfigurowac interfejs wyswietlacza, zapisujac
czesto wykorzystywane funkcje na ekranie startowym — tak samo jak w przypadku organizacji
aplikacji na smartfonie. 10,1-calowy wyswietlacz dotykowy zawiera tzw. ,,RS Monitor”, ktéry
pokazuje temperatury ptynu chtodzacego, silnika i oleju, a takze wartosci przeciazenia

i, opcjonalnie, ciSnienie w oponach.

Standardowo dostepna jest réwniez funkcja sterowania gtosem, dzieki czemu nowe Audi RS 3
zamienia sie w inteligentnego asystenta, z ktérym mozna rozmawiac. Dzieki menedzerowi
dialogu, polecenia mozna formutowa¢ w dowolny sposéb. Dwa porty USB-C umieszczone przed
dZzwignig zmiany biegdéw skrzyni S tronic, radio cyfrowe DAB+ i interfejs Bluetooth, dopetniaja
liste urzadzenn montowanych standardowo.

Nawigacja MMI plus i Audi connect

System nawigacji MMI plus posiada réwniez funkcje rozpoznawania pisma recznego, co pozwala
kierowcom swobodnie wpisywac¢ cele podrézy. Obliczanie trasy odbywa sie zaréwno na poktadzie,
jak i online, na serwerze producenta map nawigacji HERE. Prognozy dotyczace zmian natezenia
ruchu sprawiaja, ze prowadzenie do celu jest jeszcze doktadniejsze. Prowadzenie przez nawigacje
MMI plus do celu uzupetniaja ustugi online Audi connect, a nalezg do nich m. in. informacje
drogowe online oraz kilka ustug car-to-x. Te ostatnie komunikujg nowego RS 3 z innymi
pojazdami i otaczajaca go infrastruktura. Umozliwia to na przyktad znalezienie dostepnych
miejsc parkingowych przy ulicy w miescie i, dzieki komunikacji z sygnalizacja Swietlna,
korzystanie z ,,zielonej fali”, o ile dostepna jest niezbedna infrastruktura. Wiecej ustug
dostepnych jest w opcjonalnym pakiecie connect plus. Nalezg do nich na przyktad radio
internetowe czy radio hybrydowe, integracja z funkcja Amazon Alexa, a takze nawigacja

z wykorzystaniem Google Earth i bardzo szczegé6towe obrazy miast w 3D.

W nowym RS 3 dostepne s3 réwniez opcjonalnie tzw. ,,funkcje na Zadanie”: po raz pierwszy
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klienci moga wedle potrzeby zamawia¢ online dodatkowe funkcje —w dowolnym momencie po
nabyciu auta. Naleza do nich na przyktad nawigacja MMI plus z ustugami connect, bazujaca na
obrazie z kamer funkcja rozpoznawania znakéw drogowych, a takze Audi smartphone interface
i wyswietlacz head-up display (pod warunkiem, ze niezbedne wyposazenie zostato zamdéwione
przy zakupie pojazdu).

Rozlegta oferta infotainment

Opcjonalny kluczyk Audi connect umozliwia odblokowywanie i blokowanie pojazdu oraz
wtgczanie silnika przy pomocy przycisku start-stop za posrednictwem smartfona z systemem
Android. Standardowo, az szesciu uzytkownikéw pojazdu moze zapisa¢ w indywidualnych
profilach swoje osobiste ustawienia - na przyktad czesto wybierane cele nawigacji czy ustawienia
klimatyzacji. Bezptatna aplikacja myAudi oferuje ponadto wiele innych funkgcji, np. ptynne
przejscie z nawigacji w pojezdzie na nawigacje w smartfonie.

Oferte infotainmentu uzupetniaja atrakcyjne komponenty sprzetowe: Audi phone box, ktéry
pozwala na sprzezenie smartfona uzytkownika z anteng samochodowg i indukcyjne tadowanie
baterii. Audi smartphone interface stuzy do taczenia pojazdu ze smartfonami klientéw
wyposazonymi w system iOS lub Android oraz umozliwia pokazywanie na wyswietlaczu MMI
srodowisk Apple Car Play albo Android Auto, takze bezprzewodowo. Intensywne wrazenia
dzwiekowe gwarantuje system muzyczny Bang & Olufsen Premium z tréjwymiarowym
dzwiekiem. Dysponuje on 15 gtosnikami o tacznej mocy 680 W.

SYSTEMY WSPOMAGANIA KIEROWCY:
bezpieczenstwo i wygoda

Audi RS 3 jest standardowo wyposazone w kilka systeméw wspomagania kierowcy, ktére
maksymalnie zwiekszajg bezpieczeristwo i podnosza komfort jazdy. Wykorzystujacy przednie
czujniki radarowe system Audi pre sense front wykrywa potencjalnie niebezpieczne sytuacje
przed pojazdem i ostrzega kierowce za pomoca sygnatéw wizualnych i akustycznych. W wielu
przypadkach pozwala unikna¢ kolizji z innymi pojazdami, pieszymi i rowerzystami albo
przynajmniej zminimalizowac ich skutki. Do standardowych systeméw bezpieczenstwa nalezy
réwniez asystent omijania przeszkéd pomagajacy kierowcy omina¢ przeszkode. Korekty toru
jazdy inicjuje réwniez aktywny asystent toru jazdy, takze nalezacy do wyposazenia
standardowego. Asystent skretu pomaga kierowcy przy skrecie w lewo poprzez hamowanie, gdy
zaistnieje ryzyko kolizji z pojazdem nadjezdzajacym z naprzeciwka. Aktywny tempomat réwniez
nalezy do wyposazenia standardowego, tak samo jak asystent parkowania z systemem parking
plus. Asystent parkowania moze nawet automatycznie wprowadzi¢ samochdéd na miejsce
parkingowe potozone prostopadle lub réwnolegle do drogi, kierowca musi tylko wtgczy¢
odpowiedni bieg i operowac¢ pedatami gazu i hamulca.

Najbardziej ztozony system to adaptacyjny asystent jazdy, ktéry w wiekszosci sytuacji moze
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przejac kierowanie pojazdem, przyspieszanie i hamowanie przy predkosci do 210 km/godz.
Utrzymuje statg predkos¢ i odlegtos¢ od pojazdu jadacego z przodu oraz, delikatnie ingerujac

w uktad kierowniczy, pomaga utrzymac pojazd na pasie ruchu. Adaptacyjny asystent jazdy jest
dostepny jako opcja pojedyncza lub w pakiecie systemdéw wsparcia kierowcy z nawigacjg MMI
plus. Do pakietu systemdéw wspomagania naleza réwniez asystent swiatet drogowych i asystent
w nagtych wypadkach. Pakiet zawiera tez asystenta parkowania i funkcje rozpoznawania znakéw
drogowych bazujaca na obrazie z kamer. W ruchu miejskim pomocne s3: asystent zmiany pasa
ruchu i ostrzezenie przy wysiadaniu, a takze asystent ruchu poprzecznego z tytu.

Zuzycie paliwa wymienionych powyzej modeli
Podane w zakresach dane o zuzyciu paliwa i o emisji COz oraz klasy sprawnosci zalezq od zamontowanych
opon i felg oraz od poziomu wyposazenia pojazdu.

Audi RS 3 Sportback
Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w /100 km: 8,8 - 8,3%;
Emisja CO; (tryb mieszany) w g/km: 201 - 190*

Audi RS 3 Limousine
Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w /100 km: 8,7 - 8,2%;
Emisja CO; (tryb mieszany) w g/km: 198 - 188*

Audi S3 Sportback:
Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w /100 km: 7,4%;
Emisja CO; (tryb mieszany) w g/km: 170-169*

Audi S3 Limousine:
Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w /100 km: 7,3-7,2%;
Emisja CO; (tryb mieszany) w g/km: 166-165*

Volkswagen Group Polska sp. z o.0.
Jadwiga Borowiriska

Public Relations Audi

Telefon: +48 (61) 627 31 31

E-Mail: jadwiga.borowinska@audi.pl
www.audi-mediacenter.pl
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Grupa Audi, skupiajagca marki Audi, Ducati i Lamborghini, jest jednym z najbardziej utytutowanych
producentéw samochodéw i motocykli w segmencie premium. Produkty koncernu obecne s3 na rynkach
ponad stu krajéw catego $wiata, a produkcja odbywa sie w 18 fabrykach w 13 panstwach. Spétkami
nalezacymi w 100% do Audi AG sa: Audi Sport GmbH (Neckarsulm), Automobili Lamborghini S.p.A.
(Sant'Agata Bolognese/Wtochy) oraz Ducati Motor Holding S.p.A (Bolonia/Wtochy).

W roku 2020 Grupa AUDI AG dostarczyta do klientéw okoto 1 mln 693 tys. pojazdéw marki Audi, 7430
sportowych samochodéw Lamborghini i okoto 48 042 motocykle marki Ducati. W roku finansowym 2020,
AUDI AG osiagneto przychody w wysokosci 50 miliardéw euro, a zysk operacyjny przed wydatkami
nadzwyczajnymi wyniést 2,7 miliarda euro. Obecnie, na catym Swiecie koncern zatrudnia okoto 87 tysiecy
0s6b, z czego ponad 60 tysiecy zatrudnionych jest w Niemczech. Audi koncentruje swe dziatania na nowych
produktach i zréwnowazonych rozwigzaniach technicznych, ukierunkowanych na przyszto$¢ mobilnosci.
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