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Najwazniejsze informacje w skrécie

Czysta dynamika w nowej odstonie:
Audi RS 5 Coupé i Audi RS 5 Sportback

e Wyostrzony jezyk stylistyczny modeli RS i nowa koncepcja obstugi

¢ Silnik V6 biturbo z bardzo wysokim momentem obrotowym

¢ Naped quattro, sportowy mechanizm réznicowy i system kontroli dynamiki
jazdy (DRC)

Wiele detali stylistycznych i nowa koncepcja obstugi: odSwiezone modele RS 5*

w wariantach Sportback i Coupé, charakteryzuje nowy jezyk stylistyczny RS zaczerpniety
z wiekszych, siostrzanych modeli RS 6 Avant* i RS 7 Sportback*. Elementami obstugi
steruje sie z poziomu 10,1-calowego, centralnego ekranu dotykowego MMI. Silnik V6
biturbo o mocy 331 kW (450 KM) (zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w /100 km*:
9,7 - 9,3 (Coupé), 9,9 - 9,4 (Sportback); emisja CO. w trybie jazdy mieszanej w g/km*:
220-210 (Coupé), 223-214 (Sportback), staty naped na cztery kota quattro oraz
inteligentna technika zawieszenia z systemem dynamicznej kontroli jazdy (DRC)
gwarantuja wyjatkowe parametry jazdy.

»Modele RS 5* to samochody bardzo dynamiczne, a jednoczesnie uniwersalne” — méwi Oliver
Hoffmann, dyrektor zarzadzajacy Audi Sport GmbH. ,Staty naped na cztery kota quattro
zapewnia RS 5* dodatkowa przyczepnos¢, dynamike i stabilnos¢ - zalety, ktére Audi
zaprezentowato juz 40 lat temu w pierwszym modelu quattro i ktére od tego czasu
optymalizuje. Dzieki opcjonalnemu, sportowemu dyferencjatowi tylnej osi, ktéry aktywnie
rozdziela moment obrotowy miedzy kotami, prowadzenie tego samochodu jest jeszcze
bardziej spontaniczne.”

Zredukowana i funkcjonalna: stylistyka zewnetrzna

RS 5 — zaréwno jako dwudrzwiowej Coupé, jak i jako pieciodrzwiowy Sportback — pozostaje
wierne swym sportowym genom i kontynuuje sportowy i elegancki charakter poprzednikéw.
Najlepszym dowodem na to jest tréjwymiarowa, przypominajaca fale linia ramion. Tak jak
w przypadku oryginalnego Audi quattro, RS 5* robi wrazenie doskonale zbalansowanymi
proporcjami: dtuga maska silnika, wiekszy rozstaw osi i krétkie zwisy, podkreslaja jego
sportowy charakter.

W poréwnaniu z Audi A5*, nowa ostona chtodnicy Singleframe jest bardziej ptaska i szersza.
Grill ostony w charakterystycznej dla modeli RS tréjwymiarowej strukturze plastra miodu, jest
utrzymany w btyszczacej, czarnej kolorystyce. Widoczne nad grillem atrapy wlotéw powietrza
przywotuja na mysl klasyczny model Audi Sport quattro z 1984 r. Alternatywa dla
standardowych reflektoréw diodowych Matrix sa charakterystyczne dla modeli RS
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przyciemnione reflektory diodowe Matrix ze $wiattem laserowym Audi. Duze, imponujace
boczne wloty powietrza maja nowy, pieciokatny i geometryczny ksztatt.

Gdy spojrze¢ na auto z boku, w oczy rzucaja sie nowe listwy progowe. Intensywna gra sSwiatet
i cieni powoduje, ze wizualnie niektdére elementy wydaja sie by¢ bardziej ptaskie i gtebsze.
Nadkola poszerzone po kazdej stronie o0 15 mm odwotujg sie do DNA quattro. Podobnie jak
w RS 6% iw RS 7%, nowy zderzak i wktadka dyfuzora, tak charakterystyczne dla serii RS,
akcentuja tyt pojazdu. Imponujacy dyfuzor podkresla obecno$¢ w tym modelu uktadu
wydechowego RS zakoriczonego owalnymi, chromowanymi rurami wydechowymi
umieszczonymi na obu koricach zderzaka. W przypadku uktadu wydechowego RS sport,
koricéwki rur wydechowych sa czarne i wieksze. Montowany na pokrywie bagaznika spojler
(czarny lub opcjonalnie w kolorze karbonu) stylistycznie wykaricza tyt pojazdu.

Pakiety stylistyczne ,L$nigca czert”, ,Matowe aluminium” i, Carbon” nadaja wielu elementom
jeszcze bardziej zindywidualizowanego wygladu. Lakiery niebieski Turbo, czerwony Tango oraz
opcje metaliczne wnosza do palety kolorystycznej nieco swiezosci.

Indywidualizacja i wysoka jakos¢: wnetrze

We wnetrzu nowego RS 5 dominujg poziome linie i nowy - dostepny opcjonalnie - pakiet
stylistyczny RS w kolorze czarnym z kontrastujacymi szarymi przeszyciami. Sportowe fotele
RS z mocno zarysowanymi konturami mozna regulowac elektrycznie w wielu kierunkach. Na
ich oparciach wyttoczono logo RS. Standardowo tapicerke wykonano z potaczenia skéry i
pikowanej tkaniny Alcantara. Na zyczenie, tapicerka moze by¢ wykonana ze skéry Feinnappa.
Nowosciag w modelach RS 5* sg panele ozdobne z karbonu w matowym kolorze.

Dotyk zamiast pokretta: nowa koncepcja obstugi

Futurystyczna stylistyka wnetrza harmonizuje z nowa koncepcja obstugi skupiong w 10,1-
calowym wyswietlaczu dotykowym MMI. Baza dla koncepcji obstugi jest modutowa platforma
infotainment trzeciej generacji - MIB 3. Duzy wyswietlacz wyposazony w akustyczne
potwierdzenie wykonywanych operacji wyglada niczym zawieszony w przestrzeni i jest
delikatnie skierowany w strone kierowcy. Struktura menu jest prosta i intuicyjna - jak

w smartfonie. Funkcja sterowania gtosowego z przetwarzaniem jezyka naturalnego sprawia,
ze system rozumie zwroty z jezyka potocznego.

Jezeli auto jest wyposazone w najbardziej zaawansowana wersje systemu infotainment - MMI
Navigation plus, widok ,Monitor RS” dostepny na centralnym wyswietlaczu MMI pozwala
wyswietli¢ informacje o temperaturze silnika i skrzyni biegéw, o maksymalnych wartosciach
przyspieszenie wzdtuznego i bocznego oraz o ciSnieniu i temperaturze opon. Widok specjalny
RS na 12,3-calowym ekranie Audi virtual cockpit pokazuje cisnienie w oponach, moment
obrotowy, moc, temperature oleju silnikowego, cisnienie dotadowania i przecigzenie. Ponadto
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za pomoca przycisku na kierownicy mozna na nim wyswietli¢ czasy okrazen i przyspieszenia od
0 do 100 km/h.

Sita ciagu: naped

Ogromna sita ciggu i wysoka moc w potaczeniu z wydajnoscia: Moc wyjsciowa silnika 2.9 TFSI
pozostaje niezmieniona i wynosi 331 kW (450 KM) (zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej

w 1/100 km: 9,7 - 9,3 (Coupé), 9,9 - 9,4 (Sportback); emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w
g/km*: 220-210 (Coupé), 223-214 (Sportback). Jednostka napedowa V6 biturbo zapewnia
predkos¢ obrotowa od 1900 do 5000 obr./min. Podczas procesu wchodzenia na obroty, kazda
z turbosprezarek dostarcza sprezone powietrze do bloku cylindréw, a na wat korbowy
przekazywany jest moment obrotowy rzedu 600 Nm. Oba modele RS od 0 do 100 km/h
rozpedzaja sie w 3,9 sekundy. Na zyczenie, Audi Sport GmbH moze podnies¢ predkos¢
maksymalng z 250 km/h do 280 km/h.

Moc silnika przenoszona jest przez dostosowang do sportowej jazdy osmiostopniowa,
automatyczng skrzynie biegéw tiptronic. Kierowca moze zmienia¢ biegi przy pomocy
powiekszonych, aluminiowych manetek przy kierownicy. Podczas normalnej jazdy, rozktad
mocy miedzy osie przednig i tylng wynosi 40:60 — taki asymetryczny podziat momentu
obrotowego gwarantuje sportowe prowadzenie z przewaga napedu na o$ tylna. W razie
potrzeby, miedzyosiowy mechanizm réznicowy moze przekierowa¢ nawet 60% mocy silnika
na os przednia lub 80% na o$ tylng. Dynamike jazdy jeszcze bardziej zwieksza opcjonalny
sportowy mechanizm réznicowy, ktéry aktywnie rozdziela moment obrotowy miedzy kotami
tylnej osi.

Audi RS 5 Coupé zuzywa tylko 9,3 L paliwa na 100 km; RS 5 Sportback — 9,4 L. Emisje CO; tych
pojazdéw wynoszg odpowiednio 210 g/km i 214 g/km. (wg. WLTP).

Zestrojone do sportowej jazdy: zawieszenie

Sztywno zestrojone zawieszenie RS sport to doskonaty partner mocnego napedu. Na zyczenie
dostepne jest zawieszenie RS sport plus z systemem dynamicznej kontroli jazdy (DRC).
Zapewnia ono czysto hydrauliczng, a co za tym idzie natychmiastowa stabilizacje nadwozia

w czasie jazdy. Koncepcja ta poprawia wydajnos¢ i daje wyraznie wyczuwalne réznice podczas
jazdy w poszczegélnych trybach (comfort, auto, dynamic) systemu wyboru dynamiki jazdy
Audi drive select.

Poza znanymi juz trybami jazdy comfort, auto i dynamic, dostepne sa dwa nowe: RS1 i RS2.
Mozna je indywidualnie skonfigurowad, zapisa¢, a nastepnie wybiera¢ za pomoca przycisku

RS Mode na kierownicy. System Audi drive select ma wptyw na dziatanie waznych elementéw
technicznych, w tym silnika, skrzyni biegéw tiptronic, uktadu kierowniczego, a takze
podzespotéw opcjonalnych, takich jak amortyzatory, dynamiczny uktad kierowniczy, sportowy
mechanizm réznicowy i klapy w uktadzie wydechowym.

4/21


https://www.audi-mediacenter.com/en/technology-lexicon-7180/chassis-7185#dynamic-ride-control

MediaCenter

RS 5 Coupé* i RS 5 Sportback* sg standardowo wyposazone w 19-calowe felgi. Na zyczenie
dostepne s3 felgi 20-calowe w trzech nowych wariantach stylistycznych; w jednym z nich kota
sa frezowane i pomalowane na matowy braz.
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Fakty i dane

Audi RS 5 Coupé i Sportback

Wyglad zewnetrzny i nadwozie

»  Czystos¢, minimalizm i funkcjonalnosé: RS 5 Coupé* i RS 5 Sportback* méwig nowym
jezykiem stylistyki RS

» Szersza i bardziej ptaska ostona chtodnicy Singleframe z grillem w kolorze l$nigcej czerni

o tréjwymiarowej strukturze plastra miodu

Nowy zderzak przedni i tylny oraz nowe listwy progowe

» Standardowo montowane reflektory diodowe Matrix, opcjonalnie dostepne
charakterystyczne dla modeli RS przyciemnione reflektory diodowe Matrix ze Swiattem
laserowym Audi

Y

»  Pakiety stylistyczne umozliwiajace personalizacje: Lsnigca czerri, Matowe aluminium
i Carbon; standardowo stosowane jest matowe aluminium
Na zyczenie pierscienie Audi i emblematy RS w czerni

A\

» Na zyczenie Coupé z dachem wykonanym z tworzywa sztucznego wzmacnianego
wtéknem weglowym; daje to obnizenie masy o 4 kg

A\

Uktad wydechowy z dwoma duzymi owalnymi koricéwkami rur wydechowych, uktad
wydechowy RS sport z czarnymi koricéwkami rur

Dtugos¢: Coupé 4723 mm, Sportback 4783 mm

Szerokosé: Coupé 1866 mm, Sportback 1866 mm

Wysokos¢: Coupé 1372 mm, Sportback 1387 mm

Rozstaw osi: Coupé 2766 mm, Sportback 2826 mm

YV V V V

Whnetrze i obstuga

»  Wnetrze utrzymane w czerni, dodatkowy kolor do wnetrza - czerwony lub szary - wnosi
pakiet stylistyczny RS

» Montowane standardowo fotele RS sport, na zyczenie z tapicerka ze skéry Feinnappa

» Nowa koncepcja obstugi: 10,1-calowy wyswietlacz dotykowy MMI z akustycznym
potwierdzeniem operacji; widok ,,Monitor RS” umozliwia przegladanie odczytéw
temperatury

» Na zyczenie kokpit cyfrowy Audi virtual cockpit plus i wyswietlacz head-up display
z charakterystycznymi dla modeli RS danymi dotyczacymi przeciazenia, koniecznosci
zmiany biegbéw, odczytu temperatury oleju, ci$nienia w oponach, temperatury opon
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Silnik i skrzynia biegow

»  Silnik 2.9 TFSI V6 biturbo o mocy 331 kW (450 KM) osigganej przy predkosci obrotowe;j
od 5700 do 6700 obr./min, i o momencie obrotowym 600 Nm w szerokim zakresie
predkosci obrotowe;j silnika od 1900 do 5000 obr./min

> Sportowe, bezposrednie reakcje - dzieki turbosprezarkom umieszczonym pomiedzy
utozonymi w ksztatcie litery V rzedami cylindréw

»  Przyspieszenie od 0 do 100 km/h w 3,9 sekundy, od 0 do 200 km/h w 13,7 sekundy,
predkos¢ maksymalna z pakietem dynamicznym RS: 280 km/h

» Odmiostopniowa, automatyczna skrzynia biegdéw tiptronic oraz staty naped na cztery kota
quattro z samoblokujacym, miedzyosiowym mechanizmem réznicowym; standardowy
rozktad mocy na przéd/tyt: 40:60, opcjonalnie 70:30 lub 15:85

»  Elektroniczny system stabilizacji toru jazdy Electronic Stabilization Control (ESC)
z trzema trybami pracy i selektywnym sterowaniem rozktadem momentu obrotowego

»  Opcjonalny, sportowy mechanizm réznicowy

RS 5 Coupé: spalanie 9,3 L na 100 km, emisja: 210 g CO; na km (wg. cyklu WLTP)

» RS 5 Sportback: spalanie 9,4 L na 100 km, emisja: 214 g CO; na km (wg. cyklu WLTP)

A\

Zawieszenie

» Montowane standardowo zawieszenie RS sport, na zyczenie zawieszenie RS sport plus

z hydraulicznym systemem dynamicznej kontroli jazdy (DRC) i trzystopniowa regulacja

amortyzatoréw

Progresywny uktad kierowniczy w standardzie, opcjonalnie dynamiczny uktad kierowniczy

»  Systemu wyboru dynamiki jazdy Audi drive select zdwoma nowymi, indywidualnie

konfigurowanymi trybami RS; sterowanie przyciskiem RS MODE na kierownicy

Felgi o srednicy 19 cali lub 20 cali; trzy nowe opcje stylistyczne felg 20-calowych

» Standardowo montowane stalowe tarcze hamulcowe o $rednicy 375 mm na kotach
przednich i 330 mm na kotach tylnych

> Na zyczenie hamulce ceramiczne z wtékna weglowego z 6-ttoczkowymi statymi zaciskami
i perforowane tarcze hamulcowe na osi przedniej o $rednicy 400 mm; czerwone lub
niebieskie zaciski hamulcowe na zyczenie

A\

A\

Connectivity

» Najnowoczesniejsza: nowa modutowa platforma infotainment trzeciej generacji (MIB 3)
» Najbardziej zaawansowany system MMI Navigation plus oferujacy wiele funkcji nawigacji
»  System Audi connect z wieloma zindywidualizowanymi ustugami online

» Ponad 30 systeméw wspomagania kierowcy dostepnych pojedynczo lub w pakietach
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Petna wersja tekstu

Uaktualnienie:
Audi RS 5 Coupé i Audi RS 5 Sportback

Jeszcze bardziej zadziorne i bardziej spektakularne modele z nowa koncepcja obstugi: Audi
odmtodzito dwie wersje modelu RS 5: Coupé (zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej

w [/100 km: 9,3; emisja CO> w trybie jazdy mieszanej w g/km: 210) oraz Sportback
(zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w I/100 km: 9,4; emisja CO. w trybie jazdy
mieszanej w g/km: 214). Dzieki nowym detalom, ich wyglad zewnetrzny nabrat jeszcze
wiecej dynamiki. Elementy obstugi w obu wersjach modelu znajduja sie na wyswietlaczu
dotykowym MMI. Klient dostaje do dyspozycji moc 331 kW (450 KM) i moment obrotowy
rzedu 600 Nm.

Stylistyka zewnetrzna

W odmtodzonym RS 5* eleganckie proporcje t3cza sie z detalami charakterystycznymi dla
pojazdéw sportowych. Projektantéw RS 5* zainspirowaty zwtaszcza oryginalne modele
quattro z roku 1980 i Sport quattro z 1984 r. Teraz bardziej wyostrzono charakter pojazdu

i dodano kilka charakterystycznych detali, przez co samochéd robi jeszcze wieksze wrazenie.

W przodzie pojazdu dominuje szersza i ptaska ostona chtodnicy Singleframe. Miedzy nia

a maska silnika widoczne s3 waskie atrapy wlotéw powietrza, ktére przywotujg na mysl
klasyczny model Sport quattro z 1984 r. Grill ostony chtodnicy z charakterystyczna dla modeli
typu RS tréjwymiarowa struktura plastra miodu, l$ni czernig. Boczne wloty powietrza
wygladaja jak niezalezne bryty geometryczne. Nowy ksztatt sprawia, ze s jeszcze bardziej
wyraziste. Tak jak w przypadku ostony chtodnicy Singleframe, we wnetrzu wlotéw znajdziemy
kratownice o strukturze plastra miodu. Lewy wlot jest zamkniety, aby zapewni¢ optymalna
aerodynamike, a prawy zapewnia doptyw powietrza do dwéch pomocniczych chtodnic.
Kurtyna powietrzna poprawia podczas jazdy optyw powietrza wokét RS 5. Strumien powietrza
jest prowadzony wzdtuz pojazdu: wpada przez zewnetrzne segmenty bocznych wlotéw
powietrza, przeptywa przez zderzak i dalej wzdtuz két. Przeptyw powietrza pod podwoziem
optymalizuja dwa spojlery zamontowane u dotu przedniego zderzaka. Skutek: najlepszy
wspoétczynnik oporu czotowego: 0,32.

Standardowo w modelach RS 5* montowane sa reflektory diodowe Matrix i dynamiczne
kierunkowskazy. Po raz pierwszy, na zyczenie dostepne s3 teraz réwniez reflektory diodowe
Matrix z technologia Audi Design. Podczas odblokowywania i blokowania pojazdu wyswietlaja
one sekwencje swietlng charakterystyczng dla samochodéw typu RS.

Sylwetki odmtodzonych Audi RS 5 Coupé* i RS 5 Sportback* nie przestajg fascynowac
klasycznymi proporcjami charakterystycznymi dla pojazdéw coupé. Przybierajaca ksztatt fali
linia ramion nadaje konturom bokéw wrazenie przeptywu. Nadkola zostaty poszerzone po
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kazdej stronie 0 15 mm w stosunku do poprzednikéw. Przywotujg one na mysl oryginalny
model Audi quattro i pozwalaja RS 5* dobrze trzymac sie drogi. Nowe listwy progowe
podkreslaja wrazenie wysokich osiggéw pojazdu i sprawiaja, ze nowe RS 5* wyglada na jeszcze
nizej zawieszone.

Spojler w tyle pojazdu rozbija strumien powietrza w doktadnie okreslony sposéb. Dwie duze,
owalne rury charakterystycznego dla modeli RS uktadu wydechowego, podobnie jak

w modelach RS 6* i RS 7* otoczone s3 nowa, rzucajaca sie w oczy wktadka dyfuzora. Na
zyczenie dostepny jest poprawiajacy wrazenia dzwiekowe uktad wydechowy RS sport

z czarnymi rurami wydechowymi. Klient moze spersonalizowa¢ swoje RS 5* za pomoca trzech
pakietéw stylistycznych. Ich nazwy to: ,L$nigca czern”, ,,Matowe aluminium” i ,Carbon”.
Pakiety stylistyczne akcentuja:

obudowy lusterek zewnetrznych

Blade w przodzie pojazdu

pionowe uzebrowanie we wlotach powietrza

listwy wykonczeniowe w progach bocznych

spojler

rame dyfuzora

pierécienie Audi i logo RS

Paleta lakieréw obejmuje osiem koloréw, w tym dwa nowe: niebieski Turbo i czerwony Tango.
Program Audi exclusive oferuje dodatkowo wiele innych mozliwosci indywidualizacji.

Na zyczenie: dach z tworzywa sztucznego wzmacnianego wtéknem weglowym

RS 5 Coupé* bez kierowcy wazy tylko 1707 kg; a RS 5 Sportback — 1742 kg. Niska masa to
przede wszystkim zastuga kompaktowego silnika V6 biturbo i wysokiego odsetka
komponentéw kabiny pasazerskiej wykonanych z formowanej na goraco, a przez to lzejszej
stali. W przypadku modelu Coupé, dostepny jest dach wykonany z polimeru wzmacnianego
wtéknem weglowym (CFRP) z widoczng strukturg wtékien. Wptywa to na zmniejszenie masy
pojazdu o okoto 3 kg.

Wymiary zewnetrzne odswiezonych wersji RS 5 pozostaty praktycznie bez zmian.
Dwudrzwiowe coupé ma 4,72 m dtugosci, 1,87 m szerokosci i 1,37 m wysokosci.
Czterodrzwiowy Sportback jest nieco dtuzszy (4,78 m) i wyzszy (1,40 m). Pojemno$¢ bazowa
bagaznika w modelu coupé wynosi 410 litréw, a w modelu RS 5 Sportback nawet 465 litrow.
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Whnetrze i koncepcja obstugi

Whnetrze modeli RS 5* charakteryzuja poziome linie i subtelnie zarysowane powierzchnie, co
poteguje wrazenie duzej przestrzeni. Montowany na zyczenie panoramiczny szklany dach
wpuszcza do wnetrza wiecej $wiatta. Standardowo wnetrze jest utrzymane w czerni i szarosci.
Oparcie lewej stopy i pedaty wykonane s3a ze stali nierdzewnej, a dekoracyjne panele

z aluminium Race. Opcjonalnie dostepne s3 wykoriczenia z aluminium w kolorze antracytu,
Snigcego kompozytu weglowego Carbon lub — co jest nowoscia — matowego kompozytu
Carbon. Dwa pakiety stylistyczne RS z czerwonymi lub szarymi przeszyciami pozwalaj3a na
dalsza indywidualizacje wnetrza.

Pakiet stylistyczny RS szary lub Kierownica pokryta czarna tkanina Alcantara z
czerwony kontrastowymi przeszyciami

Dzwignia zmiany biegéw pokryta czarna tkaning Alcantara
z kontrastowymi przeszyciami

Boki konsoli centralnej pokryte czarng tkaning Alcantara z
kontrastowymi przeszyciami

Podparcia w drzwiach obszyte czarng skéra Feinnappa z
kontrastowymi przeszyciami

Dywaniki podtogowe z kontrastowymi przeszyciami

W pakiecie RS w kolorze czerwonym: Pasy bezpieczeristwa
dla siedzen z przodu i skrajnych siedzen z tytu w kolorze
czarnym z kontrastowym brzegiem

Fotele przednie RS sport z wysokimi bokami mozna regulowa¢ elektrycznie i pneumatycznie
w réznych kierunkach, uzyskujac w ten sposéb optymalnga stabilizacje. Ich Srodkowe sekcje s3
pikowane, a na oparciach wyttoczono logo RS. Seryjna tapicerka to potaczenie skéry i tkaniny
Alcantara, na zyczenie dostepna jest tapicerka ze skéry Feinnappa z wzorem w uktadzie
plastra miodu. Zamiast foteli RS sport Audi oferuje tez fotele S sport z wentylacja.

W wyposazeniu standardowym znajduje sie réwniez wielofunkcyjna kierownica sportowa RS
ze sptaszczonym u dotu kotem oraz podswietlane listwy progowe z logo RS 5. Dostepne

w opcjonalnym pakiecie oswietlenia konturowego/Ambiente waskie pasma diod ze Swiattem
zmieniajgcym sie w 30 kolorach, podswietlaja spora czes¢ powierzchni wnetrza.

Wyswietlacz dotykowy MMI: centrum sterowania

Futurystyczna stylistyka wnetrza harmonizuje z nowa koncepcja obstugi zarzadzana

z poziomu 10,1-calowego wyswietlacza dotykowego MMI. Wyposazony w funkcje
akustycznego potwierdzenia operacji duzy, wygladajacy niczym zawieszony w przestrzeni
wyswietlacz dotykowy, jest delikatnie zwrécony w strone kierowcy. Struktura menu jest
ptaska niczym w smartfonie i uporzgdkowana w sposéb intuicyjny, zatem dostep do
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okreslonych funkcji mozna uzyska¢ w kilku krokach. Wyszukiwanie MMI bazuje na swobodnym
wprowadzaniu tekstu i szybko podaje odpowiednie wyniki. Funkcja sterowania gtosowego
rozumiejaca naturalny jezyk sprawia, ze system odczytuje wiele polecer wypowiadanych

w jezyku potocznym.

Podczas jazdy, na srodkowym ekranie dotykowym, w widoku ,,Monitor RS”, podawane s3
informacje o temperaturze podzespotéw napedowych, wartosci maksymalnego
przyspieszenia wzdtuznego i bocznego, a takze temperatura i cisnienie w oponach.

Opcjonalny kokpit cyfrowy Audi virtual cockpit plus z 12,3-calowym ekranem o rozdzielczosci
HD 1920 x 720 pikseli, takze podkresla dynamike odmtodzonych modeli RS 5*.
Wielofunkcyjna kierownica umozliwia kierowcy przetgczanie miedzy kilkoma widokami

i wywotanie widokéw zarezerwowanych dla modeli typu RS, takich jak stan cisnienia

w oponach, moment obrotowy, moc, temperatura oleju silnikowego, cisnienie dotadowania

i przecigzenia. Istnieje réwniez mozliwos¢ pomiaru przyspieszenia i czaséw okrazen na torze.
Sptaszczona u dotu, w petni perforowana sportowa skérzana kierownica RS z nowymi, duzymi
aluminiowymi manetkami RS, jest wyposazona w przycisk RS MODE umozliwiajacy kierowcy
wigczenie nowych trybédw Audi drive select RS1 i RS2. Jego wcisniecie powoduje automatyczne
wtaczenie charakterystycznych dla tych trybéw ekranéw cyfrowego kokpitu Audi virtual
cockpit. Na zyczenie dostepny jest tez wyswietlacz danych na szybie na wprost wzroku
kierowcy, head-up display.

Naped

Sercem RS 5 jest silnik 2.9 TFSI. Parametry pracy tej jednostki V6 biturbo pozostaja
niezmienione. Moc wynosi 331 kW (450 KM) (zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej

w /100 km*: 9,7 - 9,3 (Coupé), 9,9 - 9,4 (Sportback); emisja CO, w trybie jazdy mieszanej w
g/km*: 220-210 (Coupé), 223-214 (Sportback), a moment obrotowy to 600 Nm. Dzieki
temu, obie wersje od 0 do 100 km/h przyspieszaja w 3,9 sekundy. Predkos¢ maksymalna
wynosi 250 km/h, a na zyczenie moze zosta¢ podniesiona do 280 km/h. Jednostka napedowa
TFSI 2.9 zuzywa tylko 9,3 | paliwa na 100 km (wersja Coupé wg norm WLTP) i 9,4 (wersja
Sportback wg norm WLTP). Emisja CO; wynosi tu odpowiednio 210 g/km i 214 g/km.

Audi RS 5 Coupé i Sportback 2,9 V6-TFSI

Pojemnos¢ skokowa w cm? 2894

Maksymalna moc wyjsciowa w kW 331 (450) przy 5700-6700
(KM) przy obr/min

Maksymalny moment obrotowy 600 przy 1900-5000

w Nm przy obr/min

Predko$¢ maksymalna w km/h: 250, opcjonalnie 280
Przyspieszenie od 0 do 100 km/h 3,9

w sekundach
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Zuzycie paliwa (tryb mieszany) 9,3 (Coupé), 9,4 (Sportback)

w /100 km

Emisja CO2 w trybie jazdy mieszanej 210 (Coupé), 214 (Sportback)

w g/km

Skrzynia biegéw o$miostopniowa przektadnia tiptronic oraz staty naped na

cztery kota quattro

Typowe dla Audi: Wewnetrzna strona wydechowa

Kazda z dwéch turbosprezarek silnika 2.9 TFSI jest przypisana do jednego bloku cylindréw

i moze wytworzy¢ (wzgledne) ci$nienie tadowania do 1,5 bara. Sprezarki zamontowano
miedzy umieszczonymi pod katem 90° blokami cylindréw, dlatego strona wydechowa silnika
znajduje sie wewnatrz, a strona ssaca - na zewnatrz. Taki uktad pozwala na kompaktowa
konstrukcje i krétka droge przeptywu gazu z minimalnymi stratami — jednostka napedowa
reaguje wyjatkowo spontanicznie na ruch pedatu gazu.

Technika wydajnosci: metoda cyklu B

Istotnym czynnikiem wydajnosci mocnego 6-cylindrowego silnika jest proces spalania paliwa
wg. metody cyklu B. W jednostce napedowej 2.9 TFSI V6 Audi taczy duzg pojemnos¢ skokowa
z innowacyjnymi rozwigzaniami technicznymi. Wynik: przy umiarkowanej predkosci, kierowca
korzysta z zalet silnika o matej pojemnosci, a przy sportowej jeZdzie - z dynamiki duzego
silnika. Proces spalania jest tu co do swej zasady bardzo podobny do tzw. Cyklu Millera.
Inzynierowie Audi znacznie go jednak ulepszyli. Do skréconej fazy sprezania i wydtuzonej fazy
rozprezania, dochodzi tu zwiekszone sprezanie wsparte turbodotadowaniem, podwéjnym
wtryskiem i dziatajagcym po stronie zaworéw wydechowych systemem zmiennych faz rozrzadu
Audi valvelift system (AVS).

W skréconej fazie sprezania, silnik 2.9 TFSI zageszcza gazy niczym jednostka matej
pojemnosci, jednak przy niezwykle wysokim jak na silnik turbo stopniu sprezania. Zawory
ssace zamykaja sie o wiele wczesdniej niz zwykle i w potaczeniu z podwyzszonym cisnieniem
w kolektorze dolotowym, obnizaja straty wynikajace z dtawienia podczas zasysania w zakresie
obciazen czesciowych. W nastepujacej potem fazie rozprezania, silnik pracuje z najwieksza
moca i w petni wykorzystuje prawie trzy litry pojemnosci skokowej. Dtuzsza faza rozprezania
gazéw spalinowych oznacza, ze otrzymujemy wiecej mocy przy tym samym zuzyciu paliwa.
Prowadzi to do znacznego podniesienia wydajnosci w szerokim zakresie map zaptonu. By
mimo krétkiego czasu otwarcia tadunek dobrze sie wymieszat, komory spalania, denka
ttokéw, kanaty dolotowe oraz obie turbosprezarki wspétpracujace z silnikiem 2.9 TFSI V6
dostosowano specjalnie do nowego sposobu spalania.
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Oddzielne obiegi: uktad zarzadzania temperatura

Kolejnym podzespotem przyczyniajacym sie do zwiekszenia wydajnosci silnika 2.9 TFSI jest
uktad zarzadzania temperatura. Skrzynia korbowa i gtowica cylindréw maja oddzielne obiegi
chtodzenia z niezaleznymi od siebie elementami sterowania. Przy zimnym starcie oba obiegi
sg zamkniete. Przyczynia sie to do szybkiego ogrzania gtowicy cylindréw i skrzyni korbowej.
Kolektory wylotowe s3 zintegrowane z gtowica cylindréw i chtodzone ptynem. Gdy silnik jest
juz ciepty, technika ta pozwala obnizy¢ temperature spalin, co z kolei obniza zuzycie paliwa,
szczegblnie przy sportowej jezdzie. Wysoka wydajnos¢ silnika V6 biturbo wynika po czesci
réwniez z niskiego tarcia. Na przyktad pompa oleju wytwarza tylko takie cisnienie, jakie jest
w danej chwili potrzebne.

Naped taricuchowy wykorzystuje nowa koncepcje redukowania strat mocy w uktadzie
napedowym czesci silnika: Wat korbowy za pomoca két zebatych napedza watek
wyréwnowazajgcy umieszczony gteboko miedzy utozonymi w ksztatt litery V blokami
cylindréw. Stamtad wychodza taricuchy prowadzace do czterech két zebatych watkéw
rozrzadu. Maja one ksztatt nieco przypominajacy tréjkat, aby kompensowac w ten sposéb
najwyzsze sity. Watek wyréwnowazajacy obraca sie na tozyskach rolkowych
charakteryzujacych sie wyjatkowo niskim tarciem.

Bezkompromisowa przyczepnos¢: skrzynia biegéw

Moment obrotowy z silnika V6 biturbo na kota przenoszony jest za posrednictwem ptynnie
dziatajacej i szybko zmieniajacej biegi oSmiostopniowej przektadni tiptronic. Kierowca moze
wybrac¢ automatyczne tryby jazdy D lub S albo zmienia¢ biegi recznie, za pomoca
powiekszonych aluminiowych manetek przy kierownicy. Funkcja dynamicznego ruszania
umozliwia start z optymalng przyczepnoscia i maksymalnym przyspieszeniem.

Duza przyczepnos¢, stabilnos¢ jazdy i wysoka dynamika prowadzenia w kazdych warunkach —
40 lat temu na drogach pojawit sie legendarny model Audi quattro, rozpoczynajac petna
sukceséw historie statego napedu na cztery kota quattro. Podobnie jak we wszystkie Audi typu
RS, odmtodzone RS 5 Coupé* i Sportback* sg standardowo wyposazone w naped na cztery
kota quattro. W warunkach normalnej, codziennej jazdy, miedzyosiowy mechanizm réznicowy
w wiekszym stopniu kieruje moment obrotowy na os tylna pojazdu: 40% momentu trafia na
0$ przednia, a 60% na o$ tylna. Jezeli jednak kota jednej z osi wpadna w poslizg, wieksza czes¢
momentu obrotowego jest natychmiast kierowana na druga o$ — nawet 70% na o$ przednia
lub nawet 85% na os tylna.

Prace napedu quattro wspomaga selektywny rozktad momentéw obrotowych miedzy kotami,
funkcja oprogramowania elektronicznego systemu stabilizacji toru jazdy (ESC). Podczas
szybkiego pokonywania zakretéw powoduje on precyzyjne przyhamowanie két po stronie
wewnetrznej tuku, jeszcze zanim wpadng one w poslizg. Réznica sit napedowych sprawia, ze
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samochdd tatwo wchodzi w zakret, co korzystnie wptywa na zwinnos¢, precyzje prowadzenia
i stabilnosc¢.

Jeszcze wiecej dynamiki i neutralnosci zapewnia sportowy mechanizm réznicowy zestrojony
specjalnie z mysla o samochodach typu RS. Aktywnie rozdziela on moment obrotowy miedzy
kotami tylnej osi i uzupetnia naped quattro o samoblokujacy, miedzyosiowy mechanizm
réznicowy. Poza wszystkimi cechami konwencjonalnego mechanizmu réznicowego, posiada
tez sterowane elektrohydraulicznie sprzegto wieloptytkowe. Sprzegta wieloptytkowe s3
poruszane przez hydrauliczny sterownik. Silnik elektryczny napedza wysokiej mocy pompe
olejowa, ktéra wytwarza konieczne cisnienie hydrauliczne. Jesli sprzegto sie zatacza, moze
bezstopniowo przekaza¢ wyzsza liczbe obrotéw przektadni planetarnej na koto po
zewnetrznej stronie zakretu. Koniecznos$¢ szybszego obracania sie kota prowadzi do tego, ze
niezbedny w tym celu dodatkowy moment obrotowy jest przez mechanizm réznicowy
odbierany toczacemu sie po wewnetrznej stronie zakretu kotu potozonemu po przeciwne;j
stronie. W ten sposéb prawie caty moment obrotowy jest przekazywany na jedno koto.

Dyferencjat moze rozdziela¢ moment obrotowy miedzy prawe i lewe koto niezaleznie od
statusu samochodu. Podczas wjezdzania w zakret czy przyspieszania w trakcie pokonywania
zakretu, kieruje on momenty gtéwnie na koto toczace sie po stronie zewnetrznej. Sportowy
mechanizm réznicowy dostownie wciska samochéd w zakret, eliminujac najmniejsze nawet
oznaki podsterownosci. Zapewnia stabilne i precyzyjne przekazywanie polecen uktadu
kierowniczego i w ten sposéb doskonata zwrotnosé¢. W przypadku wystapienia
nadsterownosci, sportowy mechanizm réznicowy stabilizuje pojazd przesytajac moment do
kota toczacego sie po wewnetrznej stronie.

Zawieszenie

Zasada osiowosci RS 5* umozliwia optymalne ttumienie sit wzdtuznych i poprzecznych.
Zaréwno na przedniej jak i na tylnej osi zastosowano 5-wahaczowa konstrukcje zrobiona
w wiekszosci z aluminium. Jest to szczegélnie korzystne w odniesieniu do sportowej jazdy
i zwinnosci pojazdu, a jednoczesnie nie powoduje zadnych strat jesli chodzi o komfort.
Rozstaw két obu modeli wynosi 1598 mm z przodu i 1588 mm z tytu.

Standardowe, sportowe zawieszenie RS sport w odmtodzonych modelach RS 5 gwarantuje
wysoki poziom dynamiki. Amortyzatory zestrojono specjalnie na potrzeby aut typu RS i sg one
o okoto 15% sztywniejsze niz w przypadku Audi S5*. Na zyczenie w aucie moze zostac
zamontowane zawieszenie RS sport plus z systemem dynamicznej kontroli jazdy (DRC). Tego
typu zawieszenie sprawia, ze RS 5** jeszcze lepiej trzyma sie drogi i jest jeszcze bardziej
zwrotne, szczegdlnie podczas dynamicznego pokonywania zakretéw. Jednorurowe
amortyzatory maja zmienng charakterystyke, ktéra kierowca moze ustawi¢ w trzech
stopniach. Przewody olejowe oraz zawér centralny tacza po dwa amortyzatory rozmieszczone
naprzeciwlegle po przekatnej. Podczas szybkiego pokonywania zakretéw, zawory reguluja
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przeptyw oleju w amortyzatorze osadzonego dodatkowo na sprezynie kota przedniego
toczacego sie po zewnetrznym tuku. Technika ta wzmacnia amortyzacje kota i redukuje
wszelkie wychylenia pojazdu na boki i tzw. nurkowanie. Pozwala to pojazdowi jeszcze lepigj
trzymac sie drogi i poprawia jakos¢ prowadzenia. Koncepcja ta poprawia wydajnos¢ i daje
wyraznie wyczuwalne réznice podczas jazdy w poszczeg6lnych trybach (comfort, auto,
dynamic) systemu wyboru dynamiki jazdy Audi drive select. Proporcjonalne zawory s3
elektrycznie uruchamiane tylko wtedy, gdy maja spowolni¢ przeptyw oleju w ttokach - czyli
wtedy, gdy pozadana jest odpowiednia sprezystos¢ zawieszenia.

Gtéwnym mechanizmem sterowania tego wysoce precyzyjnego systemu jest elektroniczna
platforma podwozia (EFP). Dostosowuje ona amortyzatory do warunkéw drogowych, stylu
jazdy kierowcy i trybu wybranego w systemie Audi drive select.

RS MODE: przycisk dynamicznego prowadzenia

System wyboru dynamiki jazdy Audi drive select umozliwia kierowcy ustawienie
charakterystyki trybéw prowadzenia oraz innych charakterystyk RS 5*. System Audi drive
select wptywa na zarzadzanie silnikiem i skrzynia biegéw, na wspomaganie uktadu
kierowniczego, zawieszenie, mechanizm réznicowy quattro, sportowy mechanizm réznicowy
quattro sport, dzwiek silnika i sposéb dziatania automatycznej klimatyzacji.

W systemie dostepnych jest pie¢ profili: comfort, auto, dynamic i dwa nowe, ustawiane
indywidualnie tryby typowe dla modeli RS: RS1 i RS2. Kiedy kierowca ustawi je zgodnie ze
swoimi preferencjami i zapisze w systemie MMI touch response, moze je wtacza¢
bezposrednio za pomoca umieszczonego na kierownicy przycisku RS MODE. W rezultacie
moze z tatwosciag przetaczaé miedzy trybami RS1, RS2 i ostatnio wybranym trybem drive
select, bez koniecznosci ponownego korzystania z MMI touch response.

System stabilizacji toru jazdy (ESC) zostat dostosowany specjalnie do modeli RS i wyposazony
jest w tryb sportowy. Jezeli kierowca nacisnie przycisk ESP na dtuzej niz 3 sekundy,
elektroniczny system stabilizacji toru jazdy zostanie catkowicie dezaktywowany.

Alternatywa dla elektromechanicznego uktadu wspomagania kierownicy jest réwniez
dostosowany specjalnie do modeli typu RS dynamiczny uktad kierowniczy. Zmienia on swoje
przetozenie nawet o blisko 100 procent, w zalezno$ci od predkosci w danej chwili, kata skretu
i od wybranego trybu pracy systemu wyboru dynamiki jazdy Audi drive select. Zmiany
zachodza ptynnie i s3 wtasciwie niedostrzegalne.

Centralnym elementem dynamicznego uktadu kierowniczego jest napedzana przez silnik
elektryczny przektadnia sumujaca w kolumnie kierownicy. Przektadnia ta, zwana réwniez
falowa, ma kompaktowa oraz lekka budowe i charakteryzuje sie duza sztywnoscia skretna.
Dziata bez luzu, precyzyjnie i z minimalnym tarciem. Przektadnia moze btyskawicznie
przenosic¢ olbrzymie momenty obrotowe i osigga wysoki stopiert wydajnosci.
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Przy nizszej predkosci — w ruchu ulicznym i podczas manewrowania — dynamiczny uktad
kierowniczy pracuje bardzo bezposrednio, dwa obroty kierownica wystarczaja na peten zakres
obrotu. Takze wspomaganie kierownicy jest wydajne, manewry zwigzane z parkowaniem nie
wymagaja wysitku. Na drogach poza terenem zabudowanym bezposrednie dziatanie

i wspomaganie sa stopniowo redukowane. Przy duzej predkosci na autostradzie lub na drodze
szybkiego ruchu, posrednie przetozenie i mata sita wspomagania tagodza niespokojne ruchy
kierownicy, pomagajac w ten sposéb utrzymac tor jazdy.

Podczas sportowej jazdy dynamiczny uktad kierowniczy $cisle wspétpracuje z elektronicznym
systemem stabilizacji toru jazdy (ESC). Zmienia on swoje przetozenie za pomoca przektadni
fazowej nawet o blisko 100%, zaleznie od predkosci i wybranego trybu pracy systemu Audi
drive select. W razie potrzeby lekko koryguje manewry — w wiekszosci sytuacji jego delikatne,
zazwyczaj niezauwazane przez kierowce ingerencje poprzez zmiane obcigzenia redukuja
zaréwno podsterownos¢, jak i nadsterownos¢. Podczas hamowania na nawierzchniach

o réznych wtasciwosciach, system pomaga poprzez stabilizujgce wspomaganie pracy uktadu
kierowniczego. W trybie jazdy dynamic, uktad kierowniczy jest stale, liniowo dostosowywany
w celu uzyskania jak najlepszego sprzezenia informacji zwrotnych pochodzacych z nawierzchni
drogi z zachowaniem auta podczas jazdy. W ten sposéb RS 5* zapewnia stabilno$¢, dynamike
i bezpieczenstwo jazdy.

Pakiet dynamiczny RS Zawieszenie sportowe RS plus z systemem kontroli
dynamiki jazdy (DRC)

Przesuniecie progu predkos$ci maksymalnej do 280 km/h

Dynamiczny uktad kierowniczy dostrojony do RS

Sportowy mechanizm réznicowy quattro

Reflektory diodowe Matrix ze $wiattem laserowym Audi,
dynamiczna animacja $wietlna i dynamiczne
kierunkowskazy

Duze i mocne: kota i hamulce

Odswiezone modele RS 5* sg standardowo wyposazone w 19-calowe lekkie, kute felgi

z oponami w rozmiarze 265/35. Na zyczenie dostepne s3a felgi 20-calowe w réznych
wariantach stylistycznych, w tym po raz pierwszy w kolorze bragzowym lub catkowicie czarne.
Za duzymi kotami znajduja sie mocne hamulce z perforowanymi, kompozytowymi tarczami —
ich oktadziny wykonano z aluminium, a pierscienie ze stali. Na osi przedniej majg one srednice
375 mm, a na tylnej — 330 mm. Szesciottoczkowe zaciski hamulcowe z logo RS s3
standardowo lakierowane na czarno, opcjonalnie moga by¢ czerwone.

16/21



MediaCenter

Na zyczenie, na osi przedniej moga zosta¢ zamontowane perforowane tarcze hamulcowe

o srednicy 400 mm wykonane z lekkiego i odpornego na scieranie materiatu ceramicznego
wzmacnianego wtéknem weglowym. Zmniejszaja one mase catkowitg RS 5 o okoto 6,5 kg. Ich
szesciottoczkowe zaciski moga by¢ szare, czerwone lub niebieskie. Kanaty wentylacyjne

w podwoziu zapewniaja optymalne chtodzenie obu hamulcéw przednich.

Wyposazenie

Od obstugi, przez connectivity, po systemy wspomagania kierowcy: jak by na to nie patrzeg,
odmtodzone Audi RS 5* jest doskonale skomunikowane. System operacyjny MMI oferuje
srodowisko uzytkownika przypominajace wspétczesnego smartfona i systematycznie rozwija
cyfryzacje kokpitu. Obstuguje sie go teraz — zamiast przyciskiem z pokrettem na konsoli
srodkowego tunelu — za pomoca duzego wyswietlacza dotykowego z akustycznym
potwierdzeniem operacji. Ekran wyswietlacza jest zamontowany na $rodku deski rozdzielczej
i lekko zwrécony w strone kierowcy. Ma przekatna 10,1 cala i rozdzielczos¢ 1540x720 pikseli.

Opcjonalna tréjstrefowa automatyczna klimatyzacja deluxe mozna sterowac za pomoca
odpowiednich ikon na wyswietlaczu. Pasazerowie siedzacy z tylu majg do dyspozycji oddzielny
panel sterowania. W kokpicie standardowo montowany jest kolorowy wyswietlacz 7-calowy.
Najbardziej zaawansowang z dostepnych opcji jest w petni cyfrowy kokpit Audi virtual cockpit
z duzym ekranem o przekatnej 12,3 cala i o rozdzielczosci HD 1920 x 720 pikseli. Poza
klasycznym widokiem zegaréw, po wybraniu przyciskiem na kierownicy jednego z dwéch
trybéw RS, automatycznie wyswietlane sg ekrany wtasciwe dla modeli typu RS z danymi na
temat mocy, momentu obrotowego, przeciagzenia i danymi systemu monitorowania cisnienia
w oponach.

Opcjonalny, najbardziej zaawansowany system multimedialny MMI Navigation plus sprawia,
ze na podstawie przejechanych tras samochdéd uczy sie i moze inteligentnie podpowiada¢
kierowcy nowa trase. Droga jest obliczana online na serwerach wspétpracujacej z Audi sp6tki
HERE, z wykorzystaniem dostarczanych w czasie rzeczywistym danych o ogélnej sytuacji
drogowe;j. Jezeli potaczenie nie jest wystarczajaco dobre, system ptynnie przetacza sie na
dziatajacy réwnolegle poktadowy system wyznaczania trasy GPS. Zawierajaca modele 3D
wielu duzych miast europejskich mapa, jest cztery razy w roku aktualizowana droga radiowa.

Sercem systemu MMI Navigation plus i standardowego MMI Radio plus, jest nowa jednostka
gtéwna — modutowa platforma infotainment trzeciej generacji (MIB 3). Jej moc obliczeniowa
jest 10 razy wieksza niz moc jej poprzedniczki MIB 2. Dla nowego RS 5 dostepnych jest
réwniez wiele opcjonalnych elementéw systemu infotainment, takich jak inteligentny
interfejs smartfona, Audi phone box czy system nagtosnienia Bang & Olufsen Premium

z tréjwymiarowym dzwiekiem.
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Ustugi internetowe Audi connect

Audi connect to w skrécie internetowe potaczenie miedzy kierowca, samochodem

i infrastruktura. taczy wszystkie aplikacje korzystajace z potaczen internetowych

z samochodem, dostarczajac do niego pozyskiwane w czasie rzeczywistym dane i informacje
oraz réznorodne ustug. Dlatego Audi connect nie tylko utatwia kierowcy zycie, ale réwniez
predyktywnie podpowiada mu styl jazdy, a takze dostarcza mu aktualnych informacji tak, by
prowadzacy auto nie musiat odrywac wzroku od drogi. Ustugi internetowe Audi connect s3
bezptatne przez trzy lata i s3 udostepniane na poktadzie RS 5 z systemem MMI Navigation
plus.

Ustugi internetowe Audi Radio hybrydowe: przetacza sie miedzy radiem analogowym, DAB+

connect i radiem internetowym w celu uzyskania jak najlepszej jakosci
dzwieku i globalnego odbioru stacji (konieczny dodatkowy pakiet
danych dostarczanych przez firme Cubic)

Obliczanie trasy w czasie rzeczywistym: pokazuje informacje
o znakach drogowych i zagrozeniach; powiadamia kierowce
o ograniczeniach predkosci, wypadkach lub na przyktad o gotoledzi

Parkowanie przy ulicy: na wyswietlaczu MMI pokazuje dostepne
W miejscu przeznaczenia wolne miejsca parkingowe przy ulicy

Nawigacja za pomoca Google Maps

Hotspot WiFi w samochodzie: mozliwos¢ potaczenia nawet
z odSmioma urzadzeniami przenosnymi; pakiety danych mozna
wygodnie zarezerwowac poprzez MMI

Prognoza pogody nawet na 7 dni

Wiadomosci online: wiadomosci mozna wyswietlic¢ i odczytac
bezposrednio w samochodzie

Rozpoznawanie mowy online: szybsze rozpoznawanie mowy
i wyzsza jakos$¢ wynikéw

Profil osobisty: umozliwia zapisanie ustawien osobistych nawet
siedmiu uzytkownikéw (np. ulubione stacje radiowe, regulacja
fotela, oswietlenie wnetrza i ustawienia wyswietlacza head-up
display)

Elementem wyposazenia standardowego jest tez ustuga Audi connect Telefon alarmowy

i Serwis. Zapewnia ona poczucie bezpieczeristwa podczas kazdej podrézy — bez wzgledu na
miejsce przeznaczenia i na to, co sie zdarzy. W razie powaznego wypadku, do centrali
alarmowej Audi wykonywany jest automatyczny telefon alarmowy.

Réwniez w wersji standardowej dostepne s3 ustugi Audi connect Remote & Control.
Umozliwiajg one potaczenie pojazdu ze smartfonem. Wystarczy do tego bezptatna aplikacja
myAudi. Za jej posrednictwem klient ma wygodny dostep - bez koniecznosci ruszania sie
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z domu - do réznych informacji dotyczacych samochodu. Informacje takie, to na przyktad:

Poziom paliwa i poziom oleju, stan licznika, zasieg, termin
kolejnego przegladu oraz to, czy zamknigte s3 wszystkie drzwi
i okna

Zdalne blokowanie i odblokowanie samochodu

Witaczanie i wytaczanie ogrzewania pomocniczego

Lokalizowanie pojazdu na parkingu

Parkowanie przy ulicy: na wyswietlaczu MMI pokazuje dostepne
W miejscu przeznaczenia wolne miejsca parkingowe

Nawigacja za pomoca Google Maps

Hotspot WiFi w samochodzie: mozliwos¢ potaczenia nawet
z odmioma urzadzeniami przenosnymi; pakiety danych mozna
wygodnie zarezerwowac poprzez MMI

Prognoza pogody nawet na 7 dni

Wiadomosci online: wiadomosci mozna wyswietli¢ i odczytac
bezposrednio w samochodzie

Rozpoznawanie mowy online: szybsze rozpoznawanie mowy
i wyzsza jakos¢ wynikéw

Profil osobisty: umozliwia zapisanie do 400 ustawien osobistych
nawet siedmiu uzytkownikéw (np. ulubione stacje radiowe,
regulacja fotela, ustawienia temperatury, oswietlenie wnetrza

i ustawienia wyswietlacza przeziernego)

Zarzadzanie i przypisanie cyfrowego kluczyka Audi connect

Opcjonalny kluczyk Audi connect umozliwia blokowanie i odblokowanie, a takze uruchomienie
silnika RS 5* za pomoca smartfona z systemem Android. Aby odblokowa¢ samochéd kierowca
musi przytrzymac¢ smartfona blisko klamki drzwi kierowcy. Aby uruchomi¢ silnik, musi go
umiesci¢ w Audi phone box. Kluczyk Audi connect mozna wykorzystac zawsze, nawet jezeli
bateria smartfona sie wyczerpie. Wtasciciel moze przekaza¢ maksymalnie cztery kody
kluczyka cztonkom rodziny lub innym wskazanym osobom. Kiedy samochdéd jest
odblokowany, rozpoznaje wtasciciela kluczyka i zatadowuje rézne ustawienia zapisane

w osobistym profilu uzytkownika: od potozenia fotela, po ustawienia klimatyzacji i nawigacji.

Jeszcze wieksza pewnos¢ siebie: systemy wspomagania kierowcy

W RS 5* dostepnych jest ponad 30 systeméw wspomagania kierowcy. Do wyposazenia
standardowego naleza: asystent parkowania plus, tempomat, funkcja rozpoznawania
znakéw, czy system bezpiecznej zmiany pasa Audi side assist. Systemy opcjonalne zebrano

w pakietach ,,Drive” i ,Park”. Pakiet ,Drive” zawiera juz tempomat adaptacyjny z funkcja ,,.Stop
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and go” oraz system ostrzegania przed kolizjg z tytu Audi pre sense rear obejmujacy system
bezpieczeristwa pre sense basic. Asystent pasa ruchu i system ostrzegania przed zmiang pasa
ruchu naleza do pakietu opcjonalnego.

Predyktywny asystent wydajnosci przyhamowuje lub przyspiesza ruch pojazdu na podstawie
analizy informacji z nawigacji, na przyktad o skrzyzowaniach i rondach oraz na podstawie
rozpoznanych znakéw drogowych. Pakiet wspomagania ,,Park” obejmuje asystenta
parkowania plus, kamere cofania i hamulec postojowy. Mozna do niego doda¢ dalsze systemy
wspomagania, na przyktad kamery 360° i asystenta parkowania.

25 lat modeli RS: ekskluzywny pakiet jubileuszowy

Na samym poczatku sprzedazy, do odmtodzonych modeli RS 5* Audi Sport GmbH dodaje
pakiet jubileuszowy. , Pakiet jubileuszowy 25 lat RS” stanowi hotd dla pierwszego modelu
Audi RS: RS 2 21994 r. Karoseria jest w tym przypadku pomalowana niebieskim lakierem
Nogaro, typowym dla kultowego Audi. Moze tez by¢ pomalowana czarnym lakierem Mythos,
szarym Nardo i biatym Gletscher. Czesci dodatkowe s3 utrzymane w matowej stylistyce
aluminium i lSnigcej czerni; kota réwniez s3 dwubarwne. We wnetrzu wzér plastra miodu na
fotelach RS sport jest podswietlony niebieskim kolorem Denim, laméwki dywanikéw
podtogowych ozdobiono w kolorze kobaltowym Alcantara.

Zuzycie paliwa i emisje wymienionych powyzej modeli:
(Podane w zakresach wartosci zuzycia paliwa i emisji CO; zalezq od uzywanych opon/kdt).

Audi RS 5 Coupé
Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanejw /100 km: 9,7 - 9,3;
Emisja CO; (tryb mieszany) w g/km: 220 - 210

Audi RS 5 Sportback
Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanejw /100 km: 9,9 - 9,4;
Emisja CO; (tryb mieszany) w g/km: 223 - 214

Audi RS 6 Avant
Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanejw /100 km: 12,8 - 12,4;
Emisja CO; (tryb mieszany) w g/km: 281

Audi RS 7 Sportback

Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w |/100 km: 12,8 - 12,3;
Emisja CO; (tryb mieszany) w g/km: 279
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Audi A5 Coupé
Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanejw /100 km: 9,.1-3,9;
Emisja CO; (tryb mieszany) w g/km: 208-102

Audi A5 Sportback
Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w /100 km: 9,2-3,9;
Emisja CO, w g/km: 209-103.

Audi S5 Coupé
Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w /100 km: 6,2;
Emisja CO; (tryb mieszany) w g/km: 163-161

Audi S5 Sportback
Zuzycie paliwa w trybie jazdy mieszanej w /100 km: 6,2;
Emisja CO; (tryb mieszany) w g/km: 163-161

Grupa Audi, skupiajaca marki Audi, Ducati i Lamborghini, jest jednym z najbardziej utytutowanych
producentéw samochodéw i motocykli w segmencie premium. Produkty koncernu obecne sa na rynkach
ponad stu krajéw catego $wiata, a produkcja odbywa sie w 18 fabrykach w 13 panstwach. Spétkami
nalezacymi w 100% do Audi AG sa: Audi Sport GmbH (Neckarsulm), Automobili Lamborghini S.p.A.
(Sant'Agata Bolognese/Wtochy) oraz Ducati Motor Holding S.p.A (Bolonia/Wtochy).

W roku 2019, Grupa AUDI AG dostarczyta do klientéw okoto 1 mln 846 tys. pojazdéw marki Audi, 8250
sportowych  samochodéw Lamborghini i okoto 53 183 motocykle marki Ducati.
W roku finansowym 2019, AUDI AG osiaggneto przychody w wysokosci 55,7 miliarda euro, a zysk
operacyjny przed wydatkami nadzwyczajnymi wyniést 4,5 miliarda euro. Obecnie, na catym S$wiecie
koncern zatrudnia okoto 90 tysiecy oséb, z czego ponad 60 tysiecy zatrudnionych jest
w Niemczech. Audi koncentruje swe dziatania na nowych produktach i zréwnowazonych rozwigzaniach
technicznych, ukierunkowanych na przysztos¢ mobilnosci.
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